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a Kinai Nemzeti Fejlesztési és Reform Bizottsag kiemelt egyiittmiikodési projektjeinek listajara”

Csomds Norbert, a MAV-REC Railway Engineering Corporation Kft. iigyvezetd igazgatdja
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Eurodpai vasiti szervezetek orokzoldjei

Magasabb fokozatba kapcsoltak az unios vasutszakmai szervezetek: sorra kozlik
sajat vagy megbizasaik alapjan készult, a fenntarthato kozlekedésrél osszeallitott
javaslataikat, 6sszegzeéseiket, tanulmanyaikat.

gymast kovetik a kiilonb6z6 ja-
Evaslatok, izenetek, az egyelére

csak a kozosségi térben élet-
re hivott, a Vastt Eurépai Eve cél-
kitizéseinek megvaldsitdsardl szolé
forumok, konferencidk. Az erre uta-
16 jelek szerint az uniés dontéshozdk
sem tétlenkednek: a mobilitdsi és
fenntarthatdsagi stratégia a vasutat
érint6 éget§ kérdéseinek briisszeli
megvdlaszoldsa is napirenden van.

A globdlis cselekvési tervek so-

rdban  publikdlt  dokumentumot
a SuM4All - a jelentést a Fenntart-
haté mobilitast mindenkinek
kezdeményezés keretében dal-
litotta Gssze 55 tagszervezet,
koztilk a Nemzetkozi Vas-
utegylet, az UIC. Esze-
rint a megoldds kulcsa
aKeriild, valts, fejlessz
hdrmasa. A tarsadal-
mi helyvaltoztatdsi

igények  moédo- . £
suldsa, a fenn- }.ﬁ""
tarthato, ;
elektromos  kozle-

kedési médokra valé
atallas és a folyamatos
technoldgiai  fejlédés
segithet a kitlizott célok
elérésében. A vasit, mint a
leghatékonyabb foldi kozleke-
dési mdd lehet az elektro-
mos forradalom gerince,
illetve az utas- és teher-
forgalom vasttra terelése a
leghatésosabb eszkoz a folya-
mat felgyorsitasdhoz. Okos kolté-
sekre van sziikség, az EU-tamogaté-
sokbol vasut épiiljon.

Az Eurdpai Vasiti és Infrastruk-
tara Térsasagok Kozossége, a CER a
Vastt Eurépai Eve program keretében
hirdette meg a Vasut a jové (Rail is
Future) kampdnyt. Az Eurdpai Vasuti

és Infrastruktira Tarsasagok Kozos-
ségének ez a legfontosabb programja,
és azt sugallja, hogyan valdsuljon meg
a holnap zavarmentes vastti hdl6zata
az infrastruktura-fejlesztések és a vas-
uti szerepl6k egytittmiikodése révén:

jelestil a menetrend-9sszehangoldsok,
szabalyzategységesitések és egysze-
riisitett hataratlépések is szerepelnek

a teend6k kozott. Kulcsfontossagy,
hogy az egyes tagallamok és a vasutak
is valoban elkotelezettek legyenek az
unids vasuti csomagok jogszabalya-
inak gyakorlati alkalmazasa irant,
hiszen a tervezett intézkedések csak

egyiittesen tehetik lehet6vé, hogy a
kozlekedésben néjon a fenntarthatéd
formadk, igy a vasut részardnya, vagy-

is végsé soron az, hogy az EU is elér-
hesse a kitlizott klimacélt.Fejleszteni,
béviteni kell az eurdpai vastti infra-
strukturat, és nagyobb figyelmet kell
forditani a digitaliz4cié kihivasaira és
el6nyeire.

A cimben emlitett 6rok-

zoldet természetesen dat-

vitt értelemben haszndl-

tuk: a jovénk a tét, és a lob-

bi még nem elég erds, a gond még

igy is az, hogy Eurépaban a vasutnak
nincs elég markédns hangja.
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Az informacionak ara van. A tajékozatlansag azonban sokkal tobbe keriil.
Fizessen el6 a H-Magyar Vasutra, ezzel is tamogatva a vasutszakmai irasbeliség kultarajat!

Egyéves, 26 szamra szolo eléfizetés: |13 ezer forint
Feléves, 13 szamra szolo6 eléfizetés: 6500 forint
Az eldfizetés osszegét a kovetkez6 szamlaszamra utaljak at: OTP Bank, 11702036-20706289
érjuk, hogy az atutalasnal, a megjegyzés rovatban tiintessék fel az eléfizetd nevét,
ovabba e-mail- és postacimét!
Kérdés esetén: iroda@indohaz.hu; 00 36 30 9333 460

60,2 milliard jutott N\
vasutfejlesztésekre

KOLTSEGVETES Idén 4prilisban

a kozponti alrendszer 100,5 millidrd
forintos tobblettel zart, az els6 négy
hénapban az dllamhaztartas koz-
ponti alrendszerének hidnya 1043,6
millidrd forintot tett ki. A kzponti
alrendszer bevétele aprilis végére
7873,8 millidrd forint volt, ami az
el6z6 év azonos idGszakahoz képest
393,6 millidrd forinttal, 5,3 szdza-
lékkal magasabb. A kiaddsok koziil
kiemelhet6 a versenyképesség-novels
tdmogatdsra forditott 86,1 millidrd
forint és a vastti fejlesztésekre koltott
60,2 milliard forint. Jelentések még

a kozlekedési dgazati programokra,

a kozuti fejlesztésekre, valamint a
Modern vérosok program céljaira és a
turisztikai fejlesztési célelGiranyzatbol
kifizetett osszegek is.

A fenntarthatésag és ‘
a MAV-Volan-csoport

ZERO EMISSZIO A kotottpalys
kozlekedés el6tt allo legnagyobb
kihivas a CO2-kibocsétas jelentds
csokkentése és a fenntarthatobbd
vélds. Az éghajlatvéltozdsban komoly
szerepe van a kozlekedés dltal generalt
tiveghazhatast gazok kibocsatasanak.
A tarsasag kozvetlen 1épéseket
tesz az éghajlatra gyakorolt hatds
minimalizéalasa érdekében, innovacidk
révén pedig lehetdsége nyilik olyan
szolgaltatasokat és iizleti modelleket
kialakitani, amelyek eldsegitik, hogy
az orszag gazdasdga atélljon a nettd
nulla kibocsétasra. A cél érdekében
2040-ig az 6sszes korszerf(itlen
dizeliizemd vasuti jarmiivet kivonjak
a forgalombol.
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A hazai forgalmak
megtartasa a tét

PHD/HHD Magyarorszagon napiren-
den van a vasuti palyahaszndlati
— halézat-hozzaférési — dijak csok-

kentésének kérdése. Kulcsfontossagu
ugyanis, hogy a hazai vasuti drufuva-
rozok versenyképes dijakat kindlhassa-
nak, és ne keriiljék meg Magyarorsza-
got egyes, lehetséges megbizéik azért,
mert mas tagdllamokban — az ottani
kedvezményeknek koszonhetéen —
el6nydsebb ajdnlatokat kapnak.
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Strandidé: Dalmacia
Expressz indul Splithe

ELMENYVONAT Nosztalgia mér
nem, Rail Tours viszont igen: a
tarsasag valtozatlan tevékenységi
korrel miikodik tovabb. Schvéd
Norbert tigyvezetd igazgatd szerint
mar foglalhatok a jegyek az idei
nydr Gj desztinacidira, elérehaladott
targyaldsokat folytatnak tobb,
a prémium utazdsi szegmensben
komoly nemzetkozi multtal
biiszkélkedd angol és amerikai
tarsasaggal is.
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Ursula von der Leyen,

elnoke

A

az Europai Bizottsag

Az EU elkotelezte magat a
célkitiizések elérése mellett

agyon fontos, hogy a vastti
agazat erGsebben keriiljon ki
ebbdl a valsagbdl, hogy di-

namikus és versenyképes vasiti pia-
cot tudjunk kiépiteni. Nyilvinvaléan
minden kordbbindl nagyobb sziiksé-
giink van a vasutra, a fenntarthatd
kozlekedés zalogdra, hogy elérjik az
Eurédpai Z6ld Megallapodas céljait. Is-

meretes, annak érdekében, hogy 2050-
ig kilencven szdzalékkal csokkenjen a
kozlekedésbdl szarmazé tiveghdzha-
tdst gazok kibocsatasa, fontos szerep
harul a vasitra. A nagy sebességli
vasiti kozlekedést valaszté utasok
szaménak 2030-ig meg kell duplazdd-
nia, 2050-ig meghdromszorozddnia,
mig a vasati arufuvarozas jelenlegi
teljesitménye is a kétszeresére nd.
A Bizottsag meghatdrozta a tavolsagi
vasiti személyszallitds finansziroza-
sdnak kereteit, elkoteleztiik magunkat
éjszakai jaratok és a hatarokon étivel6
vasuti kozlekedés fokozatos fejleszté-
se mellett.

(A vasiti kozlekedés fellenditése ér-
dekében a kozelmiiltban, Briisszelben
benyrijtott tdmogatdsi javaslattal ossze-
fliggésben elhangzott vidediizenetbdl)
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Vitézy David, a Budapest Fejlesztési Kozpont

vezérigazgatoja

Egy osszetett fejlesztés

osszeftliggései

rendszerszinti  kapacitdsb6-
vitéshez a tovadbbi szakaszon,
Kébanya fels6tél Rakosligetig

is plusz egy, illetve részben plusz két
vagany létrehozdsat tervezziik a hat-
vani vonalon a MAV-val egyiittmiko-
désben kialakitott tervezési program
szerint. Altalaban is igaz, hogy a plusz-
vaganyoknal is hatékonyabban noveli a
kapacitast, ha az allomasokon az egy-
mas atjat keresztezé vonatoknak nem
kell egymasra vérniuk, hanem — ahogy
példaul az autépélya-csombpontokban
a gépkocsik — killon szintben keriilhe-
tik el egymast. Ezért terveziink ilyen
kiilonszint( bujtatast a két vonal elaga-
zdsdhoz Rakosndl. A célunk az, hogy
Pécelig és Gyomrdig 15 perces elvéro-
si jaratstiriiség legyen biztosithatd.

Két tovdbbi megallo létesitése még
nem délt el, hasznossagukat vizsgalni
fogjuk: az egyik helyszin a mai Rékos-
kert és Rdkoshegy megdllok kozott az
Osszekoté utca vonaldban van (Stra-
zsahegy), a mésik mér a X. keriilet te-
rilletén, a Barsonyvirdg utca vonalaban
(Kébanya-Kertvaros). Ez a pont lénye-

VASUT EUROPAI

EVE 2021

gesen kozelebb van a lakott részekhez,
mint a mai Rékos.

A hatvani és Gjszaszi vonalak kozos
bevezetd szakaszdn a Keleti palyaudvar
és K6banya felsé kozott megkezdddott
a harmadik végdny épitése, illetve a Ré-
kos és Hatvan kozott lassan véget éré
kivitelezési munkak keretében meg-
Gjult a palya — most a kimaradt koztes
vonalszakasz fejlesztésének elGkészi-
tését kezdjilk meg a kormény dontése
alapjan.

Osszetett  fejlesztésrdl  van sz,
rdaddsul igazdn csak a hozza kapcso-
16d6 projektekkel egyiitt érdemes
vizsgalni, hiszen az elévarosi vonatok
szama csak Ugy novelheté kell§
mértékben, ha a vonalak kapacitdsat
végig béviteni tudjuk. Az alternati-
vak mérlegeléséhez sziikséges dontés-
el6készité tanulményt, a vérosfejlesz-
tési hatdsok elemzését mar idén nyér
végén, az engedélyezési terveket pedig
jové nyaron le kell adniuk. A munka ke-
retében a felszabadul6 kébdnyai vasiti
teriiletek felhaszndldsdra vérosfejlesz-
tési tervek is késziilnek. Az Gj Elessarok
vasttallomds terveire tobb épitésziro-
da is készit koncepciét, ahogy a Déli
Korvasut Népliget allomdsa esetében is
tortént, ezek kozil fogjuk kivélasztani
a nyertes tervet végiil. A végs6, kiviteli
tervek hatarideje tobb lépcsében 2022
Gszére és 2023 nyardra esik.

(Gondolatok a hatvani és az vjszdszi
vasitvonal  bevezetd  szakaszdnak
Sejlesztésérdl, ldsd még: térkép)
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Kébénya felsé - Rakos -
Rakosliget vasuti szakasz
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Mosoczi Laszld, az Innovacios és Technoldgiai Minisztérium
kozlekedéspolitikaéert felelds allamtitkara

A vasut tovabbi
térnyeréséhez ido kell

P d
jabb jelentds fejlesztés el6tt
all a hazai vasdthdlézat
a kovetkezd tiz—tizenot év-

ben, a pélyahdlézat korszerusitésé-
re, a jarmdallomdny fiatalitasara és
a kapcsolddo fejlesztésekre ezermil-
liérd forintokban mérheté a forras-

mennyiség. Folyamatosan allnak
forgalomba azok az emeletes motor-

(foté: MTI)

vonatok, amelyek a Budapest el6va-
rosi viszonylatban kozlekednek, még
tobb vonalon taldlkozhatnak majd az
utazok a magyar fejlesztésben és kivi-
telezésben késziilé IC Plusz csalad ko-
csijaival, emellett idén befejezik a Sze-
gedet HodmezGvasérhellyel 6sszekot
vastti pdlya munkdlatait.

El6késziileti  szakaszban  van
a Budapest és Vars6 kozotti nagy se-
bességli vastutvonal hazai szakasza-
nak megépitése. A gyorsvastit Bécs
felé is ledgazhat majd, {gy nemcsak
a visegrddi négyek orszagait kapcsolja
majd ossze, hanem bekoti a magyar
hélézatot a nyugat-eurépaiba.

Bar a vasut elsédleges feladata az
emberek munkéba, iskolaba szalli-
tdsa, egyre fontosabb szerepet tolt
be az idegenforgalomban. Az elmult
években megujult a dél-balatoni vas-
utvonal, a kivitelez6k befejezik az elsé
észak-balatoni szakasz korszeriisité-
sét is. A nydri f6zeszon kezdetére 55
kilométeren villamositjdk a Szabad-
battydn és Balatonfiired kozotti sza-
kaszt. Az elsé iitemet Gjabbak kovetik
majd, a Tapolca—Keszthely iranyu
folytatas elkészitése jelenleg zajlik,
kozéptava cél a Balaton korbejarha-
tésdgdnak megteremtése tiszta, tajba
ill6 vasuttal.

(..)

A vasut tovabbi térnyeréséhez az
kell, hogy megbizhat6 szolgaltatast
nyujtson a hétkéznapokban, és szines
kindlattal gy6zze meg az embereket.

(Részletek a GYSEV  Nagycenki
Széchenyi Miizeumvasit fejleszté-
seinek dtaddjdn elhangzott beszéd-
bél)
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 (foté: Virds Attila)

Kinai nagyberuhazéval épit ki hosszu tavu partnerséget a Kinaban vasuton feladott

aruk zahonyi kezelésére létrejott CELIZ konzorcium. A kezdeményezés céljairdl
a konzorciumot vezet6é MAV-REC Railway Engineering Corporation Kft. Ugyvezetd

igazgatojat, Csomos Norbertet kérdeztuk.

Sigulinszki Tibor

— Miért hoztak létre, mire alapoztak
a projektet?

— Jelent6sen megélénkiilt a kinai
termékek irdnti unids kereslet. Ennek
hatdsdra egyre tobb orszag és régié sze-
retné kivenni a részét az onnan érkezd
aruk fuvarozdsabol, tranzitdlasabol,
foként a konténerforgalom uj Gtvonala-
kon torténd lebonyolitasa révén. Ennek
a feladatnak a megvalésitdsa érdekében
mindenki stratégiai szvetségeseket ke-
res. A magyar kormdny hatdrozatban
tdmogatta a konzorcium létrejottét,
amely felméri a Kina—EU kozotti vasuti
elldtasi lancot, a potencialis utvonala-
kat, illetve az északkelet-magyarorsza-
gi térség felmérését kovetGen a projekt
részeként kinai beruhdzok részére ipari
parkot is létre kivanunk hozni.

- Kik a konzorcium tagjai?

— A MAV-REC Railway Engineering
Corporation Kft. — a tovdbbiakban
MAV-REC - a Zéahony-Port Zrt.-vel
alakitotta ki ezt az egylittmikodést,
hiszen kulcstényezé a projektben a
zdhonyi atrakokorzet fejlesztése. Idén
februarban lépett be a kinai felet eddig
is képvisel§ CECZ Kft., és valt alvallal-
kozoébol konzorciumi tagga — a konzor-
ciumvezeté a MAV-REC.

— Melyek azok a feladatok, ame-
lyekben mér el6reléptek vagy ame-
lyeket elkészitettek?

— Szeretnénk felmérni a kinai aru-
alapot, a vasuti ellatasi lancot, a ke-
let-magyarorszagi ipari parkokat, azt,
hogy hogyan jut el Kindbél Eurépdba
vastton az ruy, kik a kulcsszerepl6k. Ez
a projekt elsé része.

A masodik fazisban ennek a bazis-
nak az alapjan hatdrozzuk meg, hogy
Kindbél milyen dtvonalon érdemes
drut behozni. A zdhonyi térség dtrakdsi
kapacitdsa régen 15-18 millié tonna/év
volt. Jelenleg j6, ha harommillié tonna
az éves aruforgalom. Meg kell hatéroz-

ni a fejlesztésekkel, korszertsitésekkel,
forgalomnévelé beruhdzasokkal kap-
csolatos teenddket. Ezzel a projekt-el6-
terjesztést tartalmazo tdmogatdsi ké-
relmet adtunk be az ITM-hez, amelyet
a minisztérium el is fogadott.

— Zahony hogyan jarulhat hozza
az arufuvarozas élénkitéséhez?

— Els6sorban  konténerdtrakéssal.
Kétezerhétben mindossze egy konténer-
vonat érkezett, tavaly mér 23. Idén, csak
méjusig ugyanennyi vonatot kezeltek,
réaddsul Z&honynak most is van kapa-
citdsa, van technoldgidja a konténerek
dtrakdsdhoz. Napi hirom vonatot fen-
nakadds nélkill kezelhet jelenleg. Az
atrakasi technoldgia azonban huszéves,
lassan mozg6, tobbszor feldjitott, kar-
bantartott bakdarukrél — beszéliink.
Ezért a 2021-es, a projekt megvaldsita-
sdra vonatkozé anyagunkba javaslatként
bekerillt az utvonalak feliilvizsgilata
mellett a zdhonyi atrakékorzet moder-
nizaldsa is. Az atrakokérzet esetében a
konténerek mellett fontos az dmlesztett
dru édtrakdsa, vagonbuktat6 létesitése,
illetve az olaj- és gazatfejté kapacitds
megorzése és a vamszabadteriiletek inf-
rastruktdrdjanak fejlesztése is.

- Milyen nemzetkozi folyamatok
befolyasolhatjak a CELIZ-projekt-
ben célként megjelolt, a Magyaror-
szagon at lebonyolitand¢ kinai aru-
forgalom-novekedés teljesiilését?

— A tavalyi felmérésiinkben azt lat-
tuk, hogy a Kina—EU ttvonal menti
Osszes orszag torekszik a ,mds utvonal”
elve alapjén részt venni ebben a hatal-
mas forgalomban. De azok az orszagok
sem akarnak kimaradni a kinai szal-
litasokbol, amelyek nem a mostani f6
utvonalon fekszenek. A térokok azt
tervezik, hogy a Kaszpi-tengeren &t-
hajézott, majd a kaukdzusi atvonalon
hozzdjuk érkezé arut kozlekedtetik to-
vabb vasuton. Irdn is jelentés lépéseket
tesz a forgalom atvitele érdekében. Azt
lattuk, hogy az e-kereskedelem a kinai
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Zdhony maltjdra és
Jelentéségére alapozva
gondolkodunk, és
a kovetkezé harminc év

sikeres jovdjében bizunk.

aruforgalom novekedésének a kataliza-
tora. A pandémia alatt a viligban min-
denhol meger6sodott az érdekl6dés
a kinai druk irdnt. Kina technoldgiai
fejlédése oridsi, és az e-kereskedelem
felgyorsitotta ezt a fejlédést.

— Ezért alapozhatja meg a kinai
partner jelenléte a projekt sikerét?

— Konzorciumi partneriink, a CECZ
kotott szerzédést Kancsou szérazki-
kotével, és 2023-ig kétezer vonatot
terveznek lekozlekedtetni a Kancsou—
Zahony-Budapest ttvonalon, majd
innen tovdbb. Nem az a kérdés, hogy
lesz-e ennyi vonat, mert nagysdgren-
dileg tobb kozlekedik ennél, hanem az,
hogy Zahonyon keresztiil lépnek-e be
az unidba.

— Jelenleg hogyan fest a 6 szalli-
tasi utvonal dllapota?

— Arra kértiik a KTI-t, hogy mérje
fel a nemzetkozi versenytdrsainkat is
az atraképontokndl. Azt lattuk, hogy
az aruk 95 szazalékat belarusz—lengyel
atmenetben kozlekedtetik le. Ezért ter-
veziink egy masik atvonalat, hiszen ez
a 6 utvonal tdlterheltté valt, Bresztben
hérom-négy napot is varakozhatnak
a tehervonatok, pedig nem mindegy,
hogy 17 vagy csak 13 nap leforgdsa alatt
jut el a szallitmany a cimzetthez. Gyor-

san kell 1épniink, mert az északi ttvonal
szlik keresztmetszeteinek a felolddsara
a lengyel kormédny 2028-ig 110 milliard
forintnak megfeleld fejlesztési 6sszeget
kivan elkolteni. A CELIZ projekt célja
az, hogy az emlitett volumenbdl 6t-hat
szdzalékot hozzunk ét.

— Kina mennyire tamogatja ennek
az Gj utvonalnak a beinditasat?

— Rendkivil fontos fejlemény volt,
amikor a CELIZ-projekt felkerillt a
Kinai Nemzeti Fejlesztési és Reform
Bizottség kiemelt egytittmi(ikodési pro-
jektjeinek listajara. A kinai kormdny
14 masikkal egyiitt figyelemmel kiséri
ezt a projektet, hiszen szeretné, hogy
kialakuljon és megerésodjon ez az al-
ternativ Gtvonal — 68 kinai cég jelezte,
hogy érdekli 6ket a magyarorszégi be-
fektetés és a cégalapitds, a megjelenés a
Kemecsére tervezett, szazhektaros ki-
nai ipari parkban. A CELIZ koordinélja
a kinai cégek megjelenéséhez sziikséges
ugyintézést, cégalapitdst, a partnerek,
beszallitok felkutatdsat.

— A konténerforgalom volumené-
nek erdsitésén és az ipari park lét-
rejottén tul, melyek még a kinai fél
elvardasai a fejlesztések kapcsan?

- A CECZ jelezte, hogy szeretne
raktarbazisokat létrehozni Zahonyban
annak érdekében, hogy kvdzi komis-
siozdst végezzen. Amit megrendelnek
Eurdpaban, azt ndlunk szortirozhatjak
szét kiillon konténerekbe, a gyorsabban
forgd termékeket raktarozhatjak, majd
onnan szallithatjak ki a megrendel6nek.

— Miért valtozott meg a MAV-
REC neve?

— Mivel a MAV-REC Kft.-nek jol
miikodik a vasutiizemi divizidja, az
arbevétel 78 szazalékat ez az agazat
adja, id6szerivé vélt a névvaltoztatss.
Amikor a CELIZ projektre megkaptuk
a tdmogatdst, akkor mdr megérett a
gondolat, hogy ez mar ,nem az a REC”.
Igy lett a cég neve MAV-REC Railway
Engineering Corporation Kft.

DONTESHOZO

2021. 05. 27.
4. SZAM

- Hogyan kapcsolédik a projekt
a vasuti teherszallitas-fejlesztési fo-
lyamatokhoz?

— Eurdpai és hazai 1éptékben is két
évtizeden beliill harminc szdzalékra
kell emelni a vasuti drufuvarozés ré-
szesedését az aruszallitasban, bejon az
egyes kocsi is. Zahony szerepe azért is
jelentés, mert ha a kinai kormdnynak
be tudjuk mutatni, hogy ez egy létezé,
miikodd dtvonal, amin nincs torlddds,
Magyarorszag, a kinai termelék és a
magyar vasut is win-win szitudciéba
kertil. Kina stratégiailag érdekelt ab-
ban, hogy az Egy Gvezet, egy ut kezde-
ményezés keretében kiépithessen egy
Uj, stabil utvonalat.

— Milyen fejlesztéseket terveznek
végrehajtani még a projekttel dssze-
fiiggésben?

— A fejlesztés utdn a teriilet nem az
a klasszikus konténertermindl lenne,
mint példdul a Bilk, hanem egy kvazi
e-kereskedelmi tarol6-eloszté koz-
pont. Olyan fuvarozdsi és szolgéltatdsi
teriileteket alakitunk ki, amelyeket le
tudunk fedni. Es, ha mér vasutat fej-
vegyiik at. A kinai CRSC lerakta ne-
kiink az asztalra a kovetkez6 harminc
év legjobb technoldgidjat, 5G-s rend-
szerben zajlik az automata konténerto-
vabbitds a korzetben 1év6 e-kereskedel-
mi kézpontokba.

— A CELIZ mellett Fényeslitkén
elindult az EWG-projekt. Mennyi-
ben befolyédsolja ez a MAV-REC te-
vékenységét, vannak-e parhuzamos-
sagok, van-e egyiittmiikodés?

— Mi Kinéval szerzédiink. Az EWG
pedig bejelentette, hogy nem a Kinédval
folytatott kereskedelemben gondolko-
dik, hanem inkdbb Oroszorszag ira-
nydba nyit. A helyzet azonban minden-
képpen érdekes; sikeriink a kancsoui
kétezer vonat, {gy drualappal mar most
is rendelkeziink.

Zahony-Port mar tobb mint hisz éve
képes konténeratrakasi tevékenységre,
konténerek kozuti jarmivekre torténd
rakodasdra.

— Az arunak meg is kell érkeznie:
az orosz—ukran konfliktus mennyi-
re befolyasolhatja, hogy az orosz fél
melyik atvonalra tereli a Kinab6l in-
dul6 vonatokat?

— Nagy djdonsag nem vérhatd, in-
kabb azt vizsgiltuk, hogy Ukrajnaban
a vasit 24-48 6ran belil lekozleked-
teti-e a vonatokat a magyar hatdrig,
azonban jéval tobb vonat megy a szlo-
vakiai Tiszacsernyére. A partnerek ra-
gaszkodnak a bejaratott utvonalakhoz,
de be kell bizonyitani nekik, hogy az 4j
utvonalon kedvezGek a szdllitasi felté-
telek. Fontos annak a kérdésnek a meg-
valaszoldsa is, hogy a visszakiildend$
konténereket milyen aruval tudnank
megrakni. Van-e piaci alapja akar az
Oroszorszagba, akdr a Kindba vissza-
uton érkezé drunak.

— Milyen hatarid6k szerepelnek a
projektben?

— Idén december 31-ig a vonatko-
z6 anyagot le kell adni, de mér jéval a
hataridé el6tt el fog késziilni a megva-
16sitési koncepcid. A projekt kezdete
utdn két évig tart felépiteni az dtrako-
korzetet, majd Gjabb harom éviink lesz
a kapacitast a dupldjara emelni, ami
a projekt mésodik iiteme. Ugy latjuk,
hogy fél évtized mulva elérhetd cél
a 10-12 vonat dtrakdsa, a pozicidink
megerdsitése az e-kereskedelmi z6nd-
ban. A ,gondolkozz globélisan, cse-
lekedj lokalisan” koncepcié jegyében
lokdlisan Zdhony mdltjira és jelent6-
ségére alapozva gondolkodunk, és a
kovetkez6 harminc év sikeres jovéjé-
ben bizunk.

“

(tdmogatott tartalom)
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A vasut lehet az e-forradalom gerjesztoje

Keruld, valts, fejlessz! Kiadta a Vildgbank a fenntarthaté e-mobilitasrél szo616 jelentését, amelyben a fenn-
tarthatosaghoz vezetd hét alapvetd epitdéelemet és 69 stratégiai ajanlast fogalmaz meg. A cselekvesi ter-
vek soraban publikalt dokumentumot a SUM4&AIl, azaz a Fenntarthatd mobilitast mindenkinek kezdemé-
nyezés keretében allitottak ossze 55 tagszervezet, kdztuk a Nemzetkozi Vasutegylet, az UIC részvételével.

H-Magyar Vasut-informacié kozi l(bzi?sségek, szerv?z.etek szén}éra t(?ss?igt’lak a fenntarthaté mobilitasra
a befolyasos nemzetkozi szereplékre valtasban.

kozlekedési szektor felelds irdnyul6 figyelem kihaszndlasa ré- Helyi szinten a kozlekedési igények
Aaz energidval  kapcsolatos vén elsésorban a figyelemfelkeltést,  csokkentése a cél, ezt a kozteriiletek

tiveghdzhatdsi gdzok kibo-  a tudatositdst helyezi a kozéppontba. tjragondoldsa, a 15 perces varos mo-
csatasdnak hozzavetSlegesen negyedé- A nemzetkozi tdmogatds az er6forra-  delljének el6térbe helyezése, buszvo-
ért, ezért a kormanyoknak vilagszerte sokban és lehetdségekben szlikolkodd nalak villanyositdsa, a vasuti, a vil-
komoly dontéseket kell meghozniuk fejlédé orszagoknak is segithet abban,  lamos- és trolihdlézat kiterjesztése,
annak érdekében, hogy korldtot szab-  hogy megfelel§ e-mobilitdsi stratégiat illetve a kerékpdros-infrastruktira
hassanak a globdlis felmelegedés-  alkossanak, és elkeriilhessék a nem elényben részesitése is segitheti.
nek, és elérjék a parizsi klimacélokat. fenntarthat6 kozlekedés negativ haté- A fenntarthaté mobilitds a szabdlyo-
Emellett a kozlekedésbdl szarmazé sait. Az Osszehangolt szén-dioxid-ki-  z6k kozott egytittmikodést, tiszta kom-
karosanyag-kibocsatds évente hétmil-  bocsitdsi normdék, a nemzetkozi munikaciét, koherens kozlekedési és
li6 halalesetért felelés. A kiilonb6z6 akkumulatoréletciklus-sztenderdek energiastratégiakat kovetel meg, amely
dllamok gyakorlatdnak elemzése alap-  létrehozésa és az e-mobilitds pontos elérhetd, hatékony, biztonsagos és zold
jan a fejlédést és a klimacélokat csak informdciéi  kulcsfon- mobilitdst eredményez-
fenntarthaté mobilitdssal lehet elérni, het mindenki sza-
az elektromos mobilitas pedig a kozle- viZ|6 mara.

«

kedési szektor dtalakitasanak elenged-

hetetlen 6sszetevdje. 1. Lend(iletbe hozas:

a vizio és a célkitlizések

A fenntarthaté mobilitds kulcsa ereje
a Keriild, valts, fejlessz harmasa. . .
A tarsadalmi helyvaltoztatési igé Kk » 2. Figyelemfelkeltés:
térsadalmi helyvltoztatsi igénye KIVITELEZES atlithat informéci-
modosuldsa, a fenntarthatd, elektro- kon és az érdekeltek

mos kozlekedési médokra valé atéllas 5. Ki;élrliti prsojektetl;: elkotelezettségén
‘ Lo a1 a helyben szerze alapulé narrativa
és a folyamatos technolégiai fejlédés tapasztalatok haszna P
segithet a kitizott célok elérésében. .
A vasit, mint a leghatékonyabb f&l- 2 Izn;:::?ttéa:zgiat?é:s
di kozlekedési méd lehet az elektro- és tapasztalatcsere
mos forradalom gerince, és az utas- - -
és teherszallitds vasutra terelése a 7. Pénzligyi eszkozok
i N fejlesztése:
leghatdsosabb eszkoz a folyamat fel- testreszabott
gyorsitasihoz: 2016-ban a vilag vas- finanszirozasi
uti utasszallitdsdnak hiromnegyede Z‘segzhlzgi'zm“w"
villamos vontatdst haszndlt, a varosi modellek
és nagy sebességli vasutak pedig szin-
te kivétel nélkill villamositottak, mi- STR ATEG' A 3. Megfelel6 keretrendszer
kozben novekszik az akkumulatoros kialzlfftésgza piac
és hidrogénhajtas jelentGsége. :Z;vaélz::;:;;’g?k
A dokumentum a fenntarthaté mo- 4 Azenergia-és bsztdnzése
bilitds bemutatdsa és épit6koveinek !“:’b'"fla,s' St’i'fﬁg"j’_ .
meghatdrozdsa mellett hiarom szint :\a:zgc:: Z:Z:kég:rs‘onos
dontéshozéinak fogalmaz meg rovid
és kozéptavu ajanlasokat. A nemzet-

Berlin-Siidkreuz, a jov6 vasitallomasa. A német févarosban olyan e-mobilitasi pontot
hoztak Iétre, ahol a vasatrél e-autébuszra, e-biciklire vagy az autémegoszto elektromos
jarmdveire lehet széllni, sét, az dllomas a szél- és napenergiat is hasznositja

Napjainkban valosul meg

7y e 0o ”

az ¢élheto jovo vasutja

Az Eurdpai Vasuti és Infrastruktura Tarsasagok Kozossége, a CER
a Vasut Eurépai Eve program keretében hirdette meg a vasutat mint
okos, tiszta kozlekedési mddot népszerlsitd Vasut a jovo (Rail is Fu-
ture) elnevezésu, kiemelten kezelt kezdeményezést.

Mozes Krisztian a meglévé dizelmozdonyokat és  vonatok valds alternativdi lehetnek

-motorvonatokat is kivezetik. a fapados légijaratoknak.
A kampany tézisei A vasut az okos kozlekedési rend-
D a vastt ardnyosan nyolcszor ke- Az Eurépai Unié 2050-re klimasemle-  szer integrans része, amely digitélis
vesebbet szennyez és kilencszer  ges kontinenssé szeretne vélni, a tisz- forradalom révén maximalizalhatja
kevesebb szén-dioxidot bocsat ki, tabb kozlekedés gerincét pediga vasut  a kapacitdsokat, és még biztonsago-
mint més kozlekedési médok: egy  fogja adni. A Vasut a jové kampény  sabb, hatékonyabb és jobb mindségii
szerelvény hozzavetSleg negy- a CER egyik legfontosabb kezdemé- szolgéltatdst képes nyujtani. Az egy-
venkamionnyi drut szallithat. nyezése, amelynek célja, hogy a Vasut re novekvé kozlekedési igényekkel
) az EU teherszallitasanak 18, Eurépai Eve a lehetd legelevenebbé csak ilyen, okos rendszer tud lépést
utasszdllitdsdnak nyolc szdza- valjon. tartani.
lékat bonyolitja, mikozben az Napjainkban valésul meg a hol- «“«
energiafelhaszndldsa az EU koz- nap zavarmentes vasuti halézata az
lekedésének mindossze két szé- infrastruktarafejlesztések és a vasuti o]
zaléka. szerepl6k egytittmiikodése révén: me- EuROPAl EVE £
»)) széles korti a villamositottsaga:  netrend-6sszehangolasok, szabalyzat- ;
jelenleg a vonatok négyotode egységesitések és egyszer(isitett ha-
villamos vontatéssal kozlekedik, tdratlépések szerepelnek a teend6k

2050-ig pedig az alternativ ener- napirendjén. Megfelelé politikai aka-
giaforrasoknak  koszonhetéen — rattal a nagy sebességl és éjszakai
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NSV a Bp—Mor-Gyor-Rajka nyomvonalon

Megdupldzna az Eurépai Unidé a nagy sebességul vasuti kdzlekedés tagorszagokon bellli utasforgalmat
2030-ra, az évszazad kdzepére pedig a jelenlegi hAromszorosara novelné. A V4-es orszagok is igyekeznek
felvenni a tempdt, hazankban a fejlesztés ezermilliard forintos nagysagrenddel jar.

H-Magyar Vasut-informacié

sztrak ledgazdssal kap-
csolhatja be a térséget a
nyugat-eurépai  gyorsvas-

uti hélézatba a visegradi orszdgok
févéarosait felf(iz6 nagy sebességil
vasuti (NSV) osszekottetés. A ter-
vek szerint a kovetkezé évtizedben
kiépiil6 vonal egyes szakaszain akar
320 kilométer/éras sebességgel koz-
lekedhetnének a vonatok. A pélyat a
belfoldi intercityk is haszndlhatndk,
példéul a balatoni utazdsokban ver-
senyképesebb alternativat kindlva a
kozuti kozlekedésnél.

A tervezett nagy sebességli vasut-
vonal Magyarorszag legforgalmasabb
kozlekedési tengelyében helyezkedik
el. A Budapesttdl északnyugati irdny-
ba tart6 folyos6 kozuton, vastton és a
légi kozlekedésben egyforman a legte-
litettebb. Az 1. szamd, Budapest—He-
gyeshalom—Rajka vasttvonal a napi
hetven teher- és négyszdz személy-
vonat miatt mdr kapacitdsai hatiran
van, és ugyanez a helyzet a naponta 70
ezer egységjarm, felerészben teher-
autok, kamionok altal hasznélt M1 au-
tépalyaval. A térség kiemelked koz-
lekedési igényeinek jelentds hanyadat
a nemzetkozi tranzitforgalom adja, de
mar a budapesti el6varosi forgalom
kiszolgalasa is korlatokba iitkozik.

Osszességében elmondhaté, hogy
tobb szempontbdl vizsgalva is a leg-
kedvez6bb véltozat a Budapest-T6-
rokbalint—-Moér—-Gy6r-Rajka  nyom-
vonal. A 350 kilométer/dras tervezési
sebességli palyan a varosi szakaszok
kivételével 250-320 kilométer/6ras
tempdval haladhatnanak a vonatok.

Eldzetes kalkuldci6 szerint évente
tobb mint haszmillié nemzetkozi és
belfoldi utas vonatozhatna kényelme-
sebben és gyorsabban az itt kozleke-
dé jaratokon. A megvalésithatdsagi
tanulmdny alapjan a fejlesztés ezer-
millidrd forintos nagysdgrend kolt-
ségei a kedvezd forgalmi, kornyezeti
és egyéb hatdsokban, a gazdasdg és
turizmus élénkiilésében megtériilné-
nek. A beruhazasnak koszonhetéen
a meglévé vasuti vonalakon jelent8s
kapacitdsok szabadulhatnak fel, tobb
elévarosi és regiondlis személy-, il-
letve tehervonat kozlekedhet. Az 4j
vasutvonal tehermentesiti a bevezetd
utakat a dugdktdl, az autépalyakat a
kamionoktdl, a levegdt pedig évi akdr
négyszazezer tonna szén-dioxidtdl.
A gyorsvastt tobbek kozott az utazdsi
id6 és komfort szempontjabdl is éllja
a versenyt a kozuti és 1égi kozlekedés-
sel szemben.

Az Eurépai Uni6é nagy sebességli
vastti kozlekedésre vonatkozé am-
biciézus céljaihoz illeszkeds fejlesz-
téshez igy jo eséllyel lehetne unids
pénziigyi hozzajarulasra szamitani.
Az el6készit6 munkdk folytatdsa is
kozosségi tarsfinanszirozassal terve-
zett. Magyarorszag az Eurdpai Hélo-
zatfinanszirozési Eszkoz (CEF) 2021-
es kifrasaban palydzott tdmogatdsra
a kovetkezd fazishoz. A kornyezetvé-
delmi munkarészek finanszirozasarél
idén nydron sziilethet dontés, mig
a munkdlatok megkezdése a 2030-as
évek elejére varhat6, de Kelenfold-
t6l Torokbalintig akdar mar kordbban
megindulhatna a meglévé vaganyok
atépitése.
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2035 (?)

Nagy sebességii vasiitvonal (NSV)
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Lengyel nagy sebességii vasutvonal V4-re hangszerelve

A V4-ek 2018 oktobereben Szlovakiaban megtartott miniszteri talalkozdjanak legfontosabb témaja a tagorszagok
kozotti nagy sebességu vasuti 0sszekottetés kiepitése volt. Eppen a magyar fél hangsulyozta,
tagorszag kiveszi részét a tervbdl, tipikus ,visegradi akcid” lesz.

Gordon Istvan

projektben részt vevé orszdgok
Ahosszﬁ évek ota dolgoznak a

terveken, még maga a tervezés
sem fejez8dott be, mert a tagorszagok
id6kozben réjottek, hogy el6szor min-
denkinek a sajat teriiletén kell ponto-
san kialakitania az Gj atvonalat, vagy
atalakitania a mar meglévé vasuti
halézatot.

Legaldbbis a lengyelek igy tesznek,
némileg hattérbe szoritva a Vé-es
egyiittmiikodést, Gjragondolva sajét le-
hetdségeiket, vasuthalézatukat, amely-
hez a tébbiek is konnyebben és eld-
nyosebben tudnak majd igazodni.

Most  példdul leginkdbb arra
koncentralnak, vajon Varsébo6l merre-
felé is haladjon a nagy sebességi vasuti
(NSV) palya, és hogyan érje el a cseh
hatért. El6szér Wroclaw volt az irany,
aztan jott Krakké és Katowice, ra-
adasul mindegyiket tokéletesen meg is
lehetett indokolni. Napjainkban mér
ott tartanak, hogy — a kezdeti elgon-
doldsokat jéval meghaladva — olyan
hatarkozeli, délnyugat-lengyelorszagi

varosokig akarjak kiépiteni a gyors-
vasutat, mint példdul Klodzko, Jelenia
Goéra vagy éppen Legnica, dsszhang-
ban a cseh, a Magyar Vasut el6z6 ki-
adasban taglalt vonalvezetési elképze-
1ésekkel. S6t, vannak hangok, amelyek
a meglévé vasuthdlozat egy részét is
erre a mintdra szeretnék atszabni.

Az irdny nem véletlen, hiszen
a Centralna Magistrala Kolejowdn
(lasd keretes irdsunkat), illetve Var-
s6bdl észak felé, a Gdanskba vezetd
323 kilométer hosszu f6vonal egy 145
kilométeres szakaszdan mar lezajlott
az atépités, és 160-200 km/6ra az en-
gedélyezett palyasebesség, amelynek
elérésére a PKP-nak jarmfive is van,
hiszen htsz Pendolindt szerzett be.
A 1épésrél 1épésre haladd, hosszu ideig
tarté beruhdzds persze sok vdltozast
is hozott a rendszerben, hiszen a leg-
modernebb biztositoberendezésekkel
szerelték fel az utvonal 35 alloma-
sdt, novelték a biztonsagot, az utasok
kényelmét, nétt a kapacitds, viszont
jelent6sen csokkent a menettartam.
A befektetett munka és az erre fordi-
tott horribilis, mintegy nyolcszazmil-

lidrd forintnak megfelel 6sszeg pedig
azt tdmasztja ald, hogy a lengyelek
a gyakorlatban is megindultak igazi
nagy sebességii vastutvonal-hdlézatuk
kiépitése iranydba.

Mindez konnyen érthet, ha azt
vessziik, hogy Lengyelorszdg hatalmas
orszag, lakossdga négyszerese Ma-
gyarorszagénak. Igy mind turisztikai,
mind gazdasédgi szempontbdl rendki-
vill sokat jelent az idétényezd. Mivel a
tervek szerint a kétvagdnyu megoldast
vélasztjak, s a sebesség 250-350 km/h
kozott mozoghat az objektiv lehetd-

ségektd] fuggben, igy a menettartam
mar csak a megélldsok szamatdl fiigg.
(A legels6 szamitasok, jobban mondva:
elképzelések szerint néhany évvel ez-
el6tt példaul a Varsé—Budapest ttvo-
nalat még hdroméranyira kalibraltak.
Aztdn Jan Raczynski és Agata Pomy-
kata, a Lengyel Vasuti Intézet mun-
katdrsai 6t—ot és fél 6raban hatdroztak
meg a végallomasok kozotti id6t.)

A tovabbi 1épések érdekében ma a
legfontosabb megvalaszolandé kérdé-
sek, hogy merre vezet majd a végle-
ges Gtvonal, 4j vaganyokat épitenek-e

WLADYSLAWOWOBA AUTOVAL ‘

E sorok iréjanak két aprdsag jutott eszébe. Mit nem adott volna mintegy év-
tizeddel ezel6tt egy ilyen nagy sebességli vonatozasért, amikor a nydri turis-
taforgalom kellés kozepén Varsébol a Gdynia-kozeli Wladyslawowéba igye-
kezett autéval, és az utols6 15 kilométert — alig hiheté médon — héarom 6ra

alatt tette meg.

A masik pedig: sokat olvasott a V4-es tervekrél, vajon mikor utazhatunk —
akdr rendszeresen is — ezeken a szupervonatokon? Nos, a kezdeti tervek erre
a2030-as esztenddt jelolték meg. Ma viszont ott tartunk, hogy a kozos tervek
gyakorlati megvaldsitasara akir még tizenot évet is varnunk kell. Egy biztos:
akdrmikorra is valnak valéra almaink — megéri varni...

(g)

hogy mivel valamennyi

a nagy sebességli vonatok szdmadra,
vagy a megléviket épitik-e at, és mek-
kora lesz a vonatok tényleges sebessége
és menetideje. Ha mindezekre a
kérdésekre megsziiletnek a végleges
vélaszok, akkor késziilhet el Lengyel-
orszigban is a végleges megvaldsitha-
tésdgi tanulmdny, aminek segitségé-
vel aztdn megbecsiilhet6 lesz a nagy
sebességli vasuti Osszekottetés teljes

koltségvetése. «“«
CENTRALNA ‘
MAGISTRALA
KOLEJOWA

Vars6 és Krakko kozott, a 4. szd-
mu févonal Grodzisk Mazowiec-
ki—Zawiercie szakaszdn (Central-
na Magistrala Kolejowa, CMK)
mar kiépilt egy tobb mint kétszdz
kilométer hosszi NSV. Engedélye-
zési sebessége 250 km/ora. Itt ér-
ték el a lengyel palyacsucsot is egy
Pendolinéval: a villamos motor-
vonatok egyike 293 kilométeres
sebességgel szdguldott.
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A vasutbiztonsagrol szakmai szemmel

Egy,akdzelmultbanasajtdban megjelent, kdnnyen eléallithatd adatra hivatkozo irasrareagal a Kozlekedés-
tudomanyi Egyesiilet szakmai alapokon nyugvo kitekintése.

H-Magyar Vasut-informacio

wMagyarorszdg elsé a vasiti haldl-

esetek unios rangsordban egymil-
lio fore vetitve” — hangzik a cimmé
emelt adat, ami egy hosszq, statiszti-
kai adatokra épiil6 jelentésb6l mind-
Ossze egy adatsor, és azt mondja,
hogy Magyarorszag els6 a vastti ha-
lalesetek uniés rangsordban egymil-
li6 fére vetitve.

Ez azt jelenti, hogy az 6sszehason-
litdsban szerepl6 orszagokban tortént
vasuti haldlesetek szdmat elosztjak a
lakosok szdmaval, és ezt az adatot al-
kalmazzdk az 9sszehasonlitds alapja-
ként. Ezt az adatot a szakzsargonban
mortalitdsnak (személyi biztonsag)
nevezik. Eredetileg elsésorban arra
szolgélt, hogy megmutassa, milyen
mértékben szedi dldozatait a kozle-
kedési baleset, mint haldlozasi ok a
népesség korében. Egyedilli muta-
toként semmiképpen sem alkalmas
orszagok kozlekedésbiztonsagi 0Osz-
szehasonlitdsdra, annak ellenére sem,
ha nemzetkozi szervezetek is gyak-
ran alkalmazzdk. Elterjedésének oka
mindossze az, hogy konnyen el8éllit-
haté adat.

A vasutbiztonsdg egy olyan 0sz-
szetett folyamat, amely a vastti te-
vékenység folyamatos, zavarmentes
lebonyolitdsa érdekében a szabdlyo-
z4sok és a technoldgidk alkalmazasat
a biztonsdgra val6 torekvés szellemé-
ben, ajanlasokkal, utmutatasokkal,
sziilkség esetén azonnali intézkedé-
sekkel feliigyeli. A biztonsagirdnyi-
tasi rendszer olyan véllalatiranyita-
si eszkoz, ami segit a biztonsdggal
kapcsolatos tervezési, tizemeltetési,
ellendrzési és fejlesztési folyamatokat
a véllalatirdnyitds részeként kezelni.
A biztonsagirdnyitdsi rendszer lehe-
tévé teszi a palyahdlézat-miikodtetd
(MAV, GYSEV) vagy a vallalkozé
vastti tarsasag (MAV-Start, RCH,
GYSEV Cargo, és igy tovéabb) tevé-
kenységéhez kapcsolédé kockazatok
kezelését.

Az EU-ban valamennyi vasuti
tarsasidg egységes szempontok sze-
rint végzi a kotelezd vasutbiztonsagi
statisztikai adatszolgaltatdsat, vala-
mint a vasutbiztonsig alakuldsarol
egy szoveges biztonséagi jelentést is
készit. Mindkét jelentést a vasuti
hatésagnak (ITM-VHF) tovabbit-
jak, amely orszagos Osszedllitast ké-
szit — a hatvanndl is tébb Magyar-
orszagon miikods vastttarsasagrol
-, és ezt megkiildi az Eurépai Vasuti
Ugynokségnek (ERA).

Az Ugynevezett Biztonsagi jelen-
tésben minden vasuti tarsasag évente,
az el6z8 évre vonatkozodan a jogsza-
béalyban meghatédrozott tartalommal
éves kimutatdst készit és nyujt be
a hatdésaghoz, emellett a Kozlekedés-
biztonsagi szervhez és a Beliigymi-
nisztérium Orszdgos Katasztréfavé-
delmi Féigazgatdsaga részére.

Erdemes itt megjegyezni, hogy jog-
szabdly altal eldirt statisztikdkban
népességhez viszonyitott szamitds
nem létezik. Nincs is értelme, hisz
a vasuti kozlekedés volumene, vasuti
hél6zata orszdgonként jelentls elté-
rést mutat. Amikor a vastt teriiletét
vizsgaljuk, sziikséges a baleseteket
szétvalasztani aszerint, hogy az a
vasut hibajabél vagy a vasut hibdjan
kiviil tortént.

Szintbeni kbzit-vasdt keresztezfidés
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A KET ORSZAGOS PALYAHALOZATOT
MUKODTETO TARSASAG (MAV, GYSEV)
BALESETI ADATAI

» Magyarorszdgon 2019-ben 142 baleset volt,
ez az unids vasiiti balesetek 9,4 szdzaléka
Y) A MAYV pilyahdlézatin 112 jelentds baleset tortént:
Y ebbél a vasit mulasztdsdibdl bekovetkezett baleset S
Y a maradék 107 eseménybol:
- egy alkalommal személygépjarmii sodrodott
a vasuti pdlydra, ahol iitkozott az érkezd vonattal,
1 suilyos sériilt — nem vasiti hibdabol
- 35 eliités tortént utdtjdréban, |3 silyos, 25 hald-
los sériilttel (vasiiti dtjdroban egyébként 75 eliités
tortént, de 40 csak anyagi kdrral jart, vagyis nem
szdmit jelentds balesetnek) — nem vasiiti hibdabol
- 71 alkalommal okozott mozgo vonat személyi
sériilést, ebbél 2 utasbaleset
(mozg6 vonatbol kiugrds, mozgo vonatban elesés),
54 eliités tiltott helyen tartézkodds miatt
54 haldlos dldozattal - nem vasiiti hibdbél
Y ©2, érthetéen nem a vasiit hibdjdra visszavezethetd
ongyilkossdg tortént

)Y A GYSEV pidlyahdlézatdn 2019-es évben

személyi sériilések alakuldsa:

- 4 £6 hunyt el nem a vasiit hibdjdbol (2 f6 vasiiti
dtjaroban, a kozuti kozlekedési szabdlyok megsértése
miatt, 2 fo illetékteleniil tartozkodott a vaganyok
kozott és elsodorta dket a vonat)

-7 ongyilkossdggal végz6do baleset tortént

-8 0 konnyii sériilést szenvedett, koziiliik 5 vasiiti
dtjaroban a kozuti kozlekedési szabdlyok megsértése
miatt, 1 elsodrodott, mert illetékteleniil tartozkodott
a vagdnyok kozott, 2 utasa Jfékezés hatdsdra elesett
a jarmiiben

A MAV és GYSEV statisztikdiban is
megmutatkozik az események szama-
nak csokkenése. Jelentésen csokkent
az olyan balesetek szama, ahol vasuti
utas sériilt meg, és haldlos dldozat
sem volt titkozéses, kisikldsos baleset-
bél kifolydlag.

De ha a balesetszamokat a futdstel-
jesitményre vetitjiilk, maris mas képet
kapunk. Az egy vonat-km-re vetitett
vastti haldlesetek szama alapjan az
lathat6, hogy Magyarorszdg nem a
rossz értelemben vett él-, hanem a ko-
zépmezdnybe tartozik.

A szdmadatok alapjan jol lathatd,
hogy konkrétan vastti hibabdl beko-
vetkezett baleset sem a MAV-n4l, sem
a GYSEV-nél haldlos aldozattal nem
tortént, s6t, utasuk sem halt meg vas-
uti utkozéses, kisiklasos balesetben
2008 6ta.

A legtobb éldozat (példdul az 2019-
es 87 f6bol) tgynevezett jogosulatlan
személyként tartézkodott a vasuti
palya mellett (57), illetve a szabdly-
talanul a vasuti atjaréban kozleke-
déket (29) ért baleset. Tehét a vasuti

balesetek halalos dldozatai kozel szdz
szazalékban az el6zéekben felsorolt
személyek szabdlytalan cselekedetei-
bdl kovetkeztek be, azaz a vastti tar-
sasdgok és a vasutat hasznalok (utasok
és fuvaroztatok) elszenveddi ezeknek
az eseményeknek. Természetesen a
vastt a fejlesztései és a figyelemfel-
hivé kampdanyai révén torekszik a fe-
leldsségi korén kivili cselekmények
csokkentésére, de ehhez sziikség van
a helytelen magatartdst tandsiték sza-
balykovetd viselkedésére is.

Az elhunytak kozott nem volt olyan
személy, aki utasként hasznélta a vo-
natot. Ha az objektiv adatokat tekint-
juk, figyelembe véve, hogy a vasiti
forgalom Magyarorszagon 100 780
millié vonat-km-en, 7509 millié utas-
km-en, 8426 vagany-km-en, 5743
vasuti atjarét érintve zajlik, valamint
hogy a vasut hibajabol bekoévetkezd
balesetek aranya alacsony, kijelent-
hetd, hogy a hazai vasttbiztonsag a
région és szélesebb kitekintésben az
Eurdpai Union belil kedvez6.

«
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Fenntarthatosagi stratégiai célkitizések
a MAV-Volan-csoportnal

A tarsasag kozvetlen lépéseket tesz az éghajlatra gyakorolt hatas minimalizalasa érdekében, innovaciok
révén pedig lehetdsége nyilik olyan szolgaltatasokat és Uzleti modelleket kialakitani, amelyek el6seqitik,
hogy az orszag gazdasaga atalljon a netté nulla kibocsatasra.

H-Magyar Vasut-informacié

kozlekedési modok kozil a ko-
Atbttpélyés kozlekedési eszko-

z6k fokozottan ki vannak téve
az extrém idéjarasi kortilményeknek.
Az ebbél fakadé karbantartasi, feluji-
tasi munkalatok, valamint a zavarér-
zékeny halézaton — a nem villamos
energidval mtikodd vontatéallomény
és infrastrukttira miatt — tébblet ener-
gia igénybevételével kozleked vonatok
tobblet kornyezetterhelést eredmé-
nyeznek. Ezzel egyiitt a vasut nemzet-
kozi technolédgiai szintre emelésével
hazédnk legzoldebb és legmegbizha-
tobb kozosségi kozlekedési formaja
lehet, amely kulcsszerepet jatszhat a
z0ld gazdasagi fellendiilésben.

COz-KIBOCSATAS Ezek a célki-
tlizéseink tdmogatjik az ENSZ fenn-
tarthaté fejlédési céljainak megvald-
sitésat, novelik a MAV-Volan-csoport
tarsadalmi és gazdasdgi szerepvilla-
lasat, mikézben minimumra csokken-
tik a kornyezetre gyakorolt terhelést.
A vastti (személy- és teher-) kozleke-
dés aranyanak novelése az Eurdpai
Uni6 klimastratégiajanak egyik fontos
célkitlizése, mivel a jovében varhatd
éghajlati viszonyok kedvezétlen alaku-

JARMUPARK A vasuti pélydk kor-
szer(isitése 6Gnmagaban nem elegend6
ahhoz, hogy gyorsabba és kényelme-
sebbé valjon a kozlekedés. A vontatas
és a személykocsik modernizélasa is
fontos 1épés ahhoz, hogy a XXI. sza-
zad eurdpai kozlekedéséhez méltd
magyar vasuti kozlekedés johessen
létre. Egyrészt novelni sziikséges
azoknak a mozdonyoknak a szamat,
amelyek alkalmasak a legaldbb 160
km/h sebességgel valé kozlekedés-
re, masrészt a modern mozdonyokat

fel kell szerelni jarmtoldali ETCS 2
tipustt vonatbefolydsolé rendszerrel,
ami kommunikélni tud a nyilt palyan
kiépitett rendszerrel. A sebesség no-
velését és a korszertibb kozlekedést
az is elésegiti, ha a MAV Zrt. jarmd-
parkjdban né annak a flottdnak a sd-
lya, amelyikben a vontatds (mozdony)
és a személyszallité vagonok egybe
vannak épitve. A kényelmi és szolgal-
tatdsi szinvonal szempontjai mellett a
vasuti sebességet szintén befolyasolja
a személykocsik dllapota, ezért érde-

A VALLALAS MERTEKE ES UTEMEZESE:

2030-ig

yj és korszerd vasiti jarmiivek beszerzése
és hazai gydrtdsa

2040-ig

valamennyi korszeriilen dizeliizemi jarmi kivaltdsa

2050z

a karbonsemlegesség elérése

2020. évi és 2030. évi tervezett jarmduallag (tolaté- és tehermozdony, illetve Bz motorkocsik nélkul)

Tipus

Villamos mozdony
Dizelmozdony
Villamos motorvonat

Dizel motorkocsi

Ketos tzema jarma [0 (TS0 [0 (808000 [0 ey e
Szemelyvezerickocsi (116981 [[14282 1 [117107:329 17 (117831602 11 [11742,0 ] (186 [Tes i (s
| 6sszesen | 2360 | 1774 | 144440 ] 166120 | 257 | 162 | 82 ] 60 |

A vallalatcsoport kibocsatasa a felhasznalt GUzemanyag, valamint a vontatasi célu villamos energia mennyiségébdl szamitva

Felhasznalas (2019)

MAV Zrt.
MAV-START Zrt.
MAV SZK Zrt.
MAV FKG Kit.
MAV-HEV Zrt.
MAV KFV Kift.
Volanbusz Zrt.
Zahony Port Zrt.
437 188

166 337 044

villamos energia mennyiségét vettlik figyelembe.

ldsai jelentds hatdssal lehetnek a kozle-
kedésiinfrastruktdrdra és igy kozvetve
a kozlekedési kapcsolatokra is.

A kotottpalyas kozlekedés elstt 4116
legnagyobb kihivds a CO2-kibocsatas
jelentds csokkentése és a fenntartha-
tébba vélds. Az éghajlatvaltozdsban
komoly szerepe van a kozlekedés dltal
generalt iiveghdzhatdsi gazok kibo-
csatasanak, ezért a csokkentésiik fon-
tos feladat, amia kozlekedési-szallitasi
igények észszertisitésével, a kozosségi
kozlekedést haszndlék ardnydnak no-
velésével, tovabba a kornyezetbarat
kozlekedési és szallitasi médok (vastt,
kombindlt druszallitds) népszeriibbé
valdsaval valésulhat meg.

CO,-kibocsatas (teljes) (2019)

vontatasi vontatasi °
gazolaj [I] villamos energia| benzinbdl [t] | gazolajbdl [t] | villamos energiabdl Ossz:esen
[MWh] [t] (®)

602 752 1074 488 572 m 706 637

A CO,-kibocsatas szamitasanal a vasuti és kozati jarmiivek, munkagépek, egyéb eszkézbk altal elégetett lizemanyag, valamint a jarmiivek tovabbitasara szolgalé

2030-ig tervezett jarmiibeszerzések

Nagy kapacitasu motorvona
Villamos mozdony

Villamos motorvonat

Kettés Uzem jarmi
Személykocsi

Vezérl6kocsi

115

120

50
434

Beszerzendo
darabszam
40

66

mes folytatni az 4j vastti szerelvények
beszerzését, illetve a mdir meglévd
intercityvagonok feltjitasat. A jarmd-
park fiatalitdsban els6dleges szem-
pont a magyar vasutijarmi-gyartas és
-javitds kapacitdsaira tdmaszkodni.

BESZERZESEK Jelenleg a vasiiti
jarmivek kibocsdtdsa nem kedvezd,
nagy ardnyban tzemelnek régi di-
zelmozdonyok és motorvonatok, igy
a 2020. évi COq-kibocsdtasi érték
279 018 tonna.

Uj, dizeliizemi jarmivek forgalom-
ba éllitdsdra az utébbi években nem
keriilt sor. A tervezett jarmiibeszerzé-
sek megvalositasaval 2030-ig a vasuti
kozlekedésbdl szarmazé CO2-kibocsa-
tas legaldbb 15 szdzalékkal (minimum
50 ezer tonna/év) csokken.

«

m CO,kibocsatas-
megtakaritas [t/év]
elévarosi 1615
tavolsagi 2180
InterRégio (58 db),
regionalis (62 db) I 20
tavolsagi-regionalis 36 085
tavolsagi -
tavolsagi -
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A feledésbe merult rendszereket feltamass:

Hogyan tdmogathatja a Vasut Eurdpai Eve program az eurépai Zéld Megallapodast és a fenntarthaté fejléd

Mézes Krisztian

elenleg nem tul rézsés a kép ahhoz
képest, hogy a deklardlt klimacé-
lok elérésében belathaté id6n belil
ekkora szerepnek kéne jutnia a koz-
lekedés, azon belil is a tiszta, bizton-
sdgos és megbizhatd vasitnak. A szeg-
mens részesedése az utasszallitdsi
tortabol ugyanis nyolc szdzalék, a ha-
taratmenetek toredékén zajlik csak
szamottevd forgalom, és még a szom-
szédos eurdpai orszagok févérosai
kozott sincs sok esetben rendszeres
kozvetlen vasuti Osszekottetés. Hol-
ott ez a legtobb esetben kis koltséggel
megoldhaté lenne, jobb koordinacid-
val, a menetrendek 6sszehangoldséaval
kaphatndnak helyet a tavolsagi vona-
tok a regiondlisak mellett. Anndl is in-
kabb, hiszen egy Péarizs—Berlin utazds
repiilével szamitasok szerint hatszor
annyi szén-dioxid kibocsatésaval jar,
mintha vasdton tennénk meg ezt a
tavot. A kovetkez6kben a német Szo-
vetségi Kornyezetvédelmi Minisz-
térium és az Eurdpai Klimavédelmi
Kezdeményezés megbizasabol készi-
tett tanulmany megallapitasaibdl és
javaslataibol idéziink.

Szomszédok,
de nincs kdzvetlen
vonatkozlekedésUk...

I.A NEMZETK@ZI VERKERINGES
UJRAINDITASA

Az eurdpai nemzetkozi vasuti jaratok
jelenlegi mostoha sorsukat elsésor-
ban a szabalyozasi oldal visszassagai-
nak koszonhetik. Szamos téren kény-
szeriilnek ugyanis versenyhdtranyba
mind a kozuttal, mind a repiiléssel
szemben. A kozuti forgalom szama-
ra minddssze az eurdpai tthalézat
hérom szdzaléka fizetds, mig a vasuti
palyahdl6zat-mikodtet6k mindenitt
palyahasznalati dijat vetnek ki. A re-
piilés esetében a kerozin jovedéki-
adé-mentes, a nemzetkozi repiil6je-
gyeket az dfa sem terheli.

Mindezek fényében nem meglepd,
hogy Eurépa husz legnagyobb forgal-
mu légiviszonylatdbol 17 jarat hétszaz
kilométernél rovidebb — ezeket szinte
kivétel nélkil vasuttal is helyettesite-
ni lehetne. Jelenleg bizonyos szomszé-
dos orszagok nagyobb varosai kozott
nincs mindig osszekottetés, de a fova-
rosok kozott sincs sok esetben dtszal-
lasmentes eljutdsi lehetéség (példak
keletrdl nyugatra: Vilnius—Varsd, Ber-
lin—Briisszel, Madrid-Lisszabon). De
nem kell messzire menni, hogy taldl-
junk két egymadstdl alig 40 kilométer-
re fekvé szdzezres nagyvérost, hosszu
évekig vallalhatatlan, méra nem is 1é-
tezd vasuti kapcsolattal: Szegedrél és
Szabadkardl van szé.

A vasuti szolgaltatdék elsGsorban az
orszagon belilli utasokra koncentral-
nak, a nemzetkozi forgalomrol legtobb-
szOr nincs vizidjuk — ezért iidvozlendd
kezdeményezés a European Sleeperé.
Az éjszakai vonatok kozlekedtetésére
szakosodott tdrsasig jarata Osszekoti
Briisszelt és Pragat, vonata megall tob-
bek kozott Amszterdamban, Rotter-
damban, Berlinben. De példa az is, ha
egy nemzetkozi vonat megall ,minden
bokorndl”, ami a helyi érdekeket
kiszolgdlja ugyan, de a tavolsdgi
utasokét nem — itthoni példa a minden
allomason és megallohelyen megalld,
Szerbidba kozlekedd Ivo Andri¢ nem-
zetkozi gyorsvonat.

Probléma az interoperabilitds kér-
dése, a tobb dramnemd, tobb biztosi-
toberendezéssel felszerelt mozdonyok,
atobb nyelven beszél6 vonatszemélyzet
hidnya, a szabalyzatok eltérései. Néhol
— igy Németorszagban — tartomanyi
szintli egyeztetésekre, engedélyekre
van sziikség a hatdron ativel6 jaratok
uzemeltetéséhez, igy ez még nehéz-
kesebb folyamattd valik. A DB Netz veti
ki rdaddsul EU-szerte a legmagasabb
palyahasznalati tarifit (ez a megalla-
pitds a pandémia miatti kedvezmények
megaddsa el6tti idészakra vonatkozik).

Vars6—Vilnius
Varsé—Praga
Berlin—Koppenhdaga
Berlin—Brdisszel
Berlin—Parizs
Parizs—Madrid
Madrid—Lisszabon

Il. EGYSZERU VONATJIEGY-
VALTAS, LEGYEN KOTELEZO
A VASUTI ADATOK
MEGOSZTASA

Mig egy nemzetkozi repjegy meg-
vasdrldsa csupdn néhdny kattintds, a
nemzetkozi vasdti menetjegyé bo-
nyolult. Nem konny@i megtaldlni és
osszehasonlitani a kiilonféle ajanla-
tokat, Gtvonalakat, az esetleges késé-
sek kockdzatat pedig az utas viseli.
Egy Frankfurt-Barcelona vonatjegyet
nem is lehet egyben megvaltani, tobb
oldal hasznalatéval, tobb szolgaltatét
igénybe véve, esetleg menetjegyiroda-
ban van csak ra lehetdség, ezzel szem-
ben erre az utvonalra netes repil6-
jegy-keres6k még a virusvalsag idején
is hatvannal tobb ajanlatot adnak.

Megoldds a menetrendi adatok
egységes formdban torténé megosz-
tasa, amely jelenleg nem kotelezd, de
az EU bevezethet erre vonatkozé
jogszabélyi kotelezettséget. Vannak
vasuttarsasagok, amelyek szabadon
hozzaférhet6vé tették az adataikat, de
akadnak olyanok, amelyek nem vagy
csak a statikus szdmokat, az aktua-
lis, valés adatok (késések,
vdgdnyada-

9

Kulcsfontossdgu,
hogy az unios
tagallamok vezetése és
a vasutak is
valodi elkotelezettséget
taniisitsanak a hatdron
atmenda forgalom,
illetve az uniés
vastiti csomagok
Jogszabalyainak
érvényesitése irant




t0 europai vasutreneszansz kulcskérdeései

ést? Szemelvények a Germanwatch tanulmanyabdl.

Cél, hogy az unié a tovabbiakban
tevélegesen helyezze elGtérbe a vas-
utat, killonos tekintettel az eurdpai,
hatarokon 4tivel$ korridorokra, nem
csupdn az infrastruktira, de a gordii-
l6dllomany  finanszirozasaval is.
Interoperabilis  kocsik beszerzése
Ujonnan ugyanis tetemes koltség,
hasznéltpiacon pedig alig fellelhet6k
ilyen jarmivek, igy 4j finansziroza-
si — példdul lizing- — mechanizmusok
bevezetésére van sziikség.

A felsorolt problémak egyik gyokere
az, hogy Eurépaban a vasitnak nincs
elég markdns hangja, igy a jogszabdlyi
héttér kialakitdsa mellett sziikséges
lenne az ERA, az Eurépai Unié Vasuti
Ugynokségének megerdsitése. Kulcs-
fontossagu tovabbd, hogy a tagélla-
mok vezetése és a vasutak is valédi
elkotelezettséget mutassanak a hati-
ron dtmend forgalom, illetve az uni-
6s vastti csomagok jogszabalyainak
implementaldsa érdekében. Ezek az
intézkedések csak egyiittesen tehetik
lehet6vé, hogy a kozlekedésben néjon
a fenntarthaté formdk, igy a vasat

tok) nélkil. (Ilyen, teljesen nyilt hozza-
férést ad adataihoz hazédnkban a BKK.)
Hasonl6an problematikus az is, hogy
egy jegy gyakran csak egy adott szol-
galtato jaratara érvényes, egy azonos
utvonalon kozlekedé masik vonatra
nem. Ennek orvoslasa is felfrissitett
jogszabalyi hatteret igényel.

Il. OKOS KOLTESEK:

AZ EU-TAMOGATASBOL

VASUT EPULION
Pillanatnyilag a kohéziés alapok, az
uniés tdmogatdsok felébdl a kozut
részesedik, a vasut részardnya csu-
pan 25 szazalék. Még mindig kapnak
tamogatdst a nem fenntarthaté kozle-
kedési médok, mint az autdpalya- és
reptérberuhazdsok, raaddsul a tdmo-
gatott beruhdzdsok nagy része giga-
projekt, ahol a befejezés gyakran késik,
és nagy eséllyel szallnak el a koltségek.
Holott kisebb, koltséghatékony be-
avatkozdsokkal sokszor nagyobb tar-
sadalmi haszon lenne elérhet6 — ez
is azt tdmasztja ald, hogy a szakmai
érvek helyett sokszor politikai alkuk
dontenek. Gazdatlan mostohagyerek részardnya, és hogy az EU is elérhesse
a hatdratmenetek tigye — ahogy azt a kitizott klimacélt.
az Eurdpai Szdmvevdszék jelentése «“

is megfogalmazta —, ezen a téren
még kevesebb beruhdzisra
keriilt sor.

(A tanulmdny elkészitésében részt
vevd szervezetek: Germanwatch [té-
mavezetd], Civil Affairs Institute, Pro-
Rail, France Nature Environnement,
eco-union, Ecodes, Transport&En-
vironment)
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2rep juthat a
in a Grande Vites-
sségll vonatnak tartott
2k a kulfoldi tanusitvanyt Bel-
s motorvonatok kezdhetnék el

(J Perpignan

Amszterdam

Hannover
®

BolognaQ

UJ KELET-NYUGAT,
ESZAK-DEL VASUTI
SZEMELYSZALLITASI
TENGELYEK

Kezdésként néhdny, févérosok ko-
zOtti  viszonylaton prébajelleggel
lenne elindithaté a kozvetlen szol-
galtatds, az eredmények kiértékelése
utén pedig kiterjeszthet lenne a
halézat — tobbek kozt éjszakai vona-
tokkal. A szolgaltatds koordindlasét
az Eurépai Unié Vastti Ugynoksége
(ERA) végezhetné. Ilyen viszonylat
lenne a Vars6—Pdrizs szakasz, amely
ma hdrom atszallast igényel, de 13
6ra 15 perc alatt megteheté a tav
vasuton, és jelenleg évi 5 milli6 utas
repiil ezen a tdvon, vagy legalabb
egy részén: Koln és Périzs kozott
naponta 2500-an, Berlin és a francia
févaros kozott mar haromezren va-
lasztjék a repl6t!

Az észak-déli Amszterdam-Barce-
lona viszonylat napjainkban 8,5 mil-
1i6 1égi utast vonz, de vasuton 10 éra
15 perc leforgdsa alatt lenne megte-
hetd a tév. «“«

Berlin
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ATEE2.0 rovid tavu megvalodsitasa

MIERT BESZELUNK
UJJASZULETESROL?
Nem véletlen az analdgia az Eur6-
pa ujkori torténelmének hajnalian
kibontakozé tudomdinyos forra-
dalmat, miivészeti 4talakulast,
megujulist hozdé, meghatirozo
kulturdlis mozgalommal. Hiszen
a reneszansz a feledésbe meriilt
ismeretek és ezek hasznositdsa-
nak mivészeti és tudomanyos tjra
felfedezésére utal. A vasit is igy
jart: néhany évtizede Eurdpa or-
szagai szamos nappali és éjszakai
vonattal kapcsolodtak egymashoz,
a hatvanas és a hetvenes évtized-
ben viragzott a Trans Europe Exp-
ress (TEE) szolgdltatds. Az 1970-
es évek végén a TEE 31 utvonalat
szolgalt ki! A vasut reneszansza
jegyében az osztrak OBB kezdte
feleleveniteni a hagyomanyt, 2020
szeptemberében pedig a német
kormany a TEE otletének felélesz-
tését javasolta (TEE2.0). <«

Forras: BMVI (2020)
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A forgalom megtartasa a tét: vasuti
palyahasznalati dijak itthon és kulfoldon

Magyarorszagon napirenden van a vasuti palyahasznalati - halozat-hozzaférési - dijak csokkentésének
kérdése. Kulcsfontossagu ugyanis, hogy a hazai vasuti arufuvarozék versenykeépes dijakat kinalhassanak,
és ne keruljék meg Magyarorszagot egyes, lehetséges megbizéik azért, mert mas tagallamokban - az
ottani kedvezmeényeknek koszonhetben - elénydsebb ajanlatokat kapnak.

Munkatarsunktol

vasuti palyahasznalati dijak
A(phd) kevésbé befolyasoljak az

utvonalvalasztast, mint a koz-
utiak, mert a vasitiizemben lényege-
sen tobb szempontot kell figyelembe
venni ehhez. Am igy is szimos olyan
relacio létezik, ahol valds alternativ
utvonalak kozill valaszthat a szal-
litmanyozé vagy az darutulajdonos
— ilyen szempontbdl példaul az Ukraj-
na—Ausztria utvonalon a szlovédk és a
magyar irdny ,versenye” tapinthato ki.
Osszességében mégis inkabb a kozuti
fuvarozdssal szembeni versenyképes-
séget befolydsolja a vasuti palyadijak
mértéke.

Meglehetdsen nehéz 0Osszehason-
litani az egyes orszagok vasuti dijté-
teleit egymadssal, mert nem egységes
elvek szerint képzédnek, raadasul
tobbnyire csak az adott orszag hivata-
los nyelvén vannak kozzétéve. Igy igaz,
hogy a vasittdrsasigok egyre sza-
badabban szolgéltathatnak kiilféldon
is, de ehhez szinte minden esetben
szitkség van a mas orszagok nyelvét
ismeré szakemberekre (mozdonyve-
zetdre, diszpécserre és technolégusra
egyardnt). A pdlyahaszndlati dijakat
(Track Access Charges) a Haldzati
Uzletszabalyzat (Network Statement)
tartalmazza, sokszor csak az adott or-
szag hivatalos nyelvén. Jellemz6, hogy
itthon még a MAV és a GYSEV hélé-
zat-hozzaférési dijai sem azonosak, de
legaldbb azonos tételekbdl dllnak.

Az elsé elem a menetvonal bizto-
sitasdért fizetendd Osszeg, ami nyolc
forint a MAV és 11 forint a GYSEV
hél6zatdn vonatkilométerenként. Ezt
a kapacitdseloszto szervezet kapja
a menetrendszerkesztésért. A koz-
lekedtetési dij szamitdsahoz a vas-
utvonalakat harom  dijkategéridba
soroltdk: a legfontosabb elsében
443 forint egy tehervonat kilomé-

HAZAI ALAPDIJAK FORINTBAN,

PHD
KILOMETERDIJ
MAV 443
GYSEV 383
BRUTTOTONNA/KILOMETER
MAV 420
GYSEV 405
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Lgy ukran—-osztrak
tranzit Szlovdkidn dt
660,
ugyanez Zahony
és Hegyeshalom kézétt
1255 euro

terenkénti dija a MAV és 383 forint
a GYSEV hdlézatdn. Vannak speciélis
tehervonati kategoridk is: az egyesko-
csi-forgalom, a korridor tehervonatok
és a zéhonyi tehervonatok kedvez-
ményt kapnak, a MAV-n4l a korridor-
vonatok hirom forintot, a ,tolatds
tehervonatok” 72 forintot, mig a za-
honyi kedvezmény 41 forint, de ezt
jovore kivezetik.

Az eddigi tételek nem fiiggtek a
vonat hosszatol, tomegétdl, de persze
erre is van dijelem. A kozlekedtetés
bruttétonna  (0ssztomeg) kilomé-
ter-alaptrészéért 0,28 forint fizetendd
aMAV, egy fillérrel kevesebb a GYSEV
hél6zatdn tonndnként. Egy ,étlagos”,
1500 tonnds tehervonatért 420 forint
ez a dij. Az 6sszes dij tehdt e vonatfs-
vonalon kozlekedve 8+443+420 = 871
forint/kilométer, azaz koriilbelil 2,5
eur6/km. Ekozben a magyar gyors-
forgalmi utakon egy korszer(i kamion
110 forintot fizet egy kilométerre, és
ennek megéllapitdsdhoz elég egy pil-
lantést vetni egy egyszer(i tablazatra.

Amiatt, hogy az egyes vasuttarsa-
sagok aktualis dijtdblai nehezen vagy
alig-alig taldlhatéak meg, t6bb mint

hdsz uniés pélyahdlézat-tizemeltetd
csatlakozott a CIS (Charging Infor-
mation System) rendszerhez, ahol
elvileg egyszertien, gyorsan lehet
arkalkulaciét képezni ,barmely” bel-
foldi és nemzetkozi viszonylatra. Az
EU-tdmogatdssal elkésziilt rendszer
legnagyobb hidnyossiga, hogy gya-
korlatilag alig-alig mukodik, valds
nemzetkozi és belfoldi viszonylatokat
nem tud megjeleniteni, és amit mégis,
ott gyakran nullaeurés dijakat ad meg.

Az egyes orszdgokban alkalmazott
palyahasznalati dfjak 9sszehasonli-
tasat neheziti, hogy egyik-mdsik vagy
olykor az Gsszes dijtételre rendkiviili
kedvezményeket vezetett be tobb
orszag is, de Magyarorszag sajnos nem.
A pélyavasutak miikodését a dijbevé-
telnek és az dllami tdmogatdsnak egyiit-
tesen kell finansziroznia, 4m, ha egy
adott dllam tobb, netan minden terhet
magara viéllal, akkor a vasttvallalatok-
nak kevesebbet vagy akir semmit sem
kell fizetniiik. Az EU-ban Ausztria,
Luxemburg, Franciaorszag mondott le
teljesen a phd-rol, mig Németorszag és
Hollandia a felére csokkentette a dij-
tételeket. A német vasut igy most 1,5
eurd/km dijért vehets igénybe teher-
vonattal. Szlovakia — Magyarorszaggal
ellentétben — kedvezményt ad az éves
menetrendben szerepld vonatoknak,
azok 1,2 eur6/km aron kozlekedhetnek,
mig a késdbbi, eseti rendelés esetén
1,32 eurdt szamitottak fel. Ebbél az ar-
bdl a jarvanyhelyzet miatt tovabbi tiz
szazalék kedvezményt adnak. Igy egy
éves menetrend(i tehervonat jelenleg
1,08 euré/km dijért kozlekedhet. Egy
ukran—osztrak tranzit Szlovakian at
660, ugyanez Zahony és Hegyeshalom
kozott 1285 eurd.

Ez csak a palyahasznaélat dija, ezen
felil még fizetni kell a felséveze-
ték-hasznalatért és a vontatdsi ener-
gidért is.

«

PALYAHASZNALATI DiJAK

FOVONALI KOZLEKEDES ESETEN

AZ EGYES ORSZAGOKBAN

Ausztria 0 euré/km
Franciaorszag 0 euré/km
Luxemburg 0 euré/km

Szlovakia

1,08-1,17 euré/km

Magyarorszag 2,5 euré/km

(tehervonat)

0,31 euré/km
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MEGHOSSZABBITASAERT

Ot eurépai 1éptékii vastti szakmai
szervezet kozos levélben fordult az
Eurépai Bizottsaghoz, hogy a 2020.
marciustl 2021. janius végéig a
tagallamok &ltal onkéntesen nydj-
tott rendkiviili palyahasznalati dij-
csokkentést vagy elengedését fenn-
tarthassak az orszagok az év végéig.
Leveliikben azzal érvelnek, hogy a
vildgjarvany minden kereskedelmi
szolgdltatdst nydjté vasuttirsasig-
nak tovébbra is jelentds bevételki-
esést okoz. Mint irtdk, 2021 elsé
negyedévében a
tarsasagok arbevétele még mindig
csak a fele volt a kordbbinak, a tavol-

személyszallité

sdgi ,szabad versenyben” miikodd
cégeknél azonban nyolcvanszazalé-
kos a bevételkiesés, ami a nemzet-
kozi szolgaltatdsok esetében mdr
eléri a 97 szazalékot. A vasuti aru-
fuvarozok 2021. I. negyedévében

tovébbi, erds forgalomcsokkentést
észleltek, a megnovekedett koltsé-
geik miatt a jovedelmezésiik sokat
romlott, mikozben a versenypiacon
eleve kis haszonkulccsal miikodtek,
igy a phd-kedvezmény vagy -elen-
gedés nekik is kiemelked6en fontos.

Magyarorszégon elsé alkalom-
mal a Hungrail még oktéberben
kérte a magyar kormdnyt, hogy
teremtse meg a hazai timogatis le-
het6ségét. Hazai, vasuti drufuvaro-
zasi teljesitményének 80 szdzaléka
nemzetkozi, ezért kulcsfontossagy,
hogy a hazai piaci szereplék ver-
senyképes dijakat kindlhassanak,
és ne kertiljék meg Magyarorszagot
egyes, lehetséges megbizéik azért,
mert més tagallamokban — az otta-
ni kedvezményeknek koszonhetéen
— el6nyosebb ajanlatokat kapnak.

«

»Egyes eurdpai orszagokban lényege-
sen csokkentik a vasuati péalya hasz-
nélatdnak dijait, illetve egyéb médon
tamogatjak a vallalkozé vasuti tdrsa-
sdgokat, és e timogatds mértéke jelen-
tds, id6beli hatdlya tobb év. Hasonlé
magyar szabdlyozds hatalyba lépte-
tése lehetévé tenné, hogy a magyar-
orszagi hozzéférésre jogosultak ne
szenvedjenek versenyhdtranyt azaltal,
hogy a magyar vasuti infrastruktira
hasznalatdnak nem kedvezményezett
koltségei fajlagosan dragabbd teszik
a vasuti drufuvarozdst Magyaror-

A\

szdgon, midltal kedvez8bb pozicidéba
keriilnek mds orszdgok vasuti infra-
strukturdjanak hasznaléi, tovédbbd a
fuvaroztatok nem lesznek érdekelteb-
bé téve kornyezetkimélé arufuvaroza-
si méd igénybevételére.” «“

Horvath Ott6, a CER Hungary ve-
zérigazgatoéja arra a kérdésre, miért
lenne (lett volna) fon-

tos itthon is a dijesok- =&
kentés, és az hogyan =
hatna a vasuti fuvar-
piaci tizletre.

»Sajnos  kézzelfoghaté  statisztika,
adatsor vagy egyéb nincs, de isme-
reteim szerint elsGsorban forgalmat
megtartani segitett, de taldn még in-
kabb az 4ll6 er6forrdsok — mozdony,
mozdonyvezetd — finanszirozdsaban
jelentett komoly konnyebbséget tob-
beknek, igy nem kellett gépet visz-
szaadni és embert elkiildeni abban
az idészakban, amikor szorult a hu-
rok.

Az 4rakra azért valéban lehetett
hatdssal, hiszen voltak, akik ezen
felbatorodva és el6remenekiilve, nyo-
mott drakat vallaltak. Ami talan még
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érdekes, hogy Ausztridban a miniszté-
rium igyekszik kommunikélni, hogy
a tdmogatds a vasutaké, azokat nem
lehet tigyfélként elkérni téliik, mint
példaul az intermodél-tdmogatast, de
kébe vésett szabdlyt, rendelkezést erre
azért nem véllalt.” «“

Varga Botond, az LTE Hungdria
Kft. Ugyvezetéje
arra a kérdésre, hogy
az osztrak és a német
phd-csokkentés  mi-
lyen kovetkezmények-
kel jart a forgalmaikra.
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Egyelére nem hozott jelentds attdrést a svajci bazisalagutak dtadasa, de a vasut, ha lassan is, de biztosan
noveli az druforgalombdl kihasitott részesedését.

Neumann Istvan

z Alpok kozponti f6évonu-
latat két svajci és egy
osztrak utvonalon tori at az

druforgalom. A 2007-ben teljessé vélt

Simplon-Lotschberg tengely mellé az

4j Gotthdard-bazisalagt létesiilt 2016-

ra, hozzavetSlegesen 11 milliard euré-

ért. A Gotthard-tengely azt kovetéen
lépett el6 tgynevezett négyméteres
korridorra (P400), hogy déli részén el-
késziilt a Ceneri-alagit, és a 15,4 kilo-
méter hosszii miitargy megnyitdsaval
teljessé vélt az Ugynevezett Uj alpesi
vastti 0sszekottetés (Neue Eisenbahn-

Alpentransversale), Eurépa legfonto-

sabb észak-déli irdnyu vasuti teher-

Némi faziskéséssel Ausztria is meg-

kezdte a felzarkézast: nyugati szom-

szédunk vérhatéan 2032-ben adja it a

Brenner-bézisalagutat.

A jarvany elsé évében, vagyis tavaly

a svajci Szovetségi Kozlekedési Hi-

vatal (Bundesamt fiir Verkehr, BAV)

jelentése alapjan:

- a vasuti forgalom a volumen enyhe,
mintegy félszazalékos csokkenése
ellenére is kimagaslé részesedést
(71,9 szdzalék) ért el az aruforga-
lombdl,

- a 13. héttdl drasztikusan vissza-
esett a forgalom, az els6 két hétben
a bazishoz képest mintegy G6tven
szazalékkal, a 22-36. hét kozott
normalizalédott a helyzet, majd
az év hatralévd részében 2019-hez
képest jellemzGen valamivel tobbet
szallitottak vasdton (Ggynevezett
p6tlési hatds),

- a személyforgalom visszavdgdsa-
val pérhuzamosan a késéseknél
folytatédott a 2019. évi javuld ten-

dencia, de a negyedik negyedév-
ben mar a kordbbi érték ald esett.
Ezek az adatok arra vildgitanak r,
hogy mennyire érzékenyen reagél
a zavarokra egy-egy Osszetettebb
vasuti alrendszer.

Hosszabb tava tendencia:

- az évente elszallitott drualap négy év-
tized leforgdsaalatt 15 millidrél kozel
40 milli6é tonndra nétt, 15 éve rendre
35-40 millié tonna kozott tetdzik,
- a bdzisalagutak létesitése mogott
meghtiz6dé  dontéshozéi akarat
érvényesiilése révén a kozati szdl-
litds térnyerése ledllt, részesedése
enyhén csokkent,

- a kiséretlen kombindlt szallitds
a hisz szdzalék alatti szintrél toret-
leniil béviilt a jelenlegi 55 szdzalékos
részesedésre,

— abszoldt értelemben véve és a része-
sedést tekintve is csokkentek a ko-
csirakomdnyos, illetve a RoLa-fuva-
rok (tavaly a kettd egyiitt 16, a kozat
28 szdzalék),

- a vasut a fejlesztések ellenére is csak
lassan kozeliti meg negyven évvel
ezel6tti 85 szdzalékos részesedését.
Még béven lat tennivalét a BAV

a mindségi fuvarozds ellen haté té-

nyez6knél, Ggymint: infrastrukturalis

beruhdzasok, kevés mozdonyvezetd,
koordindciés hidnyossagok. Svéjc mel-
lett Ausztriat is sujtja, hogy az 6véknél
szlikebb a szomszédos orszagok csat-
lakozé szakaszainak széllitasi kereszt-
metszete, ezért késnek a teljesitések-
kel. Az olasz oldalon jobban haladnak,

a nagyobb gond a németeknél 4ll fenn.

Jérészt az el6bbiekben véazolt nehéz-

ségek miatt a svajci bazisalagutak

ataddsa nem hozott jelentds pluszt, a

vasut részaranyanak visszafogott no-

vekedése a kozuti druszallitast érintd

A kozut és a vasut szazalékos részesedése az aruforgalomban
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GOTTHARD SIMPLON BRENNER
Kiterheltség
szazalékban S0 65 99
tehervonati
menetvonal/nap 170 90 110-120

korlétozasok, igy a hasznalataranyos
utdij bevezetésének, illetve a vasut-
tizemeltetési tdmogatasok és fejleszté-
sek egyiittes hatasanak tulajdonithatd.

Ausztriaban, a Brenner esetében
végre megvan a nyomvonal, folyik
a tervezés; de még igy is 10-12 éves
késést szedett Ossze a Miinchen—Vero-
na tengelyhez csatlakoz6 korridorsza-
kasz. A tiroli Brenner drualapjanak no-
vekedése még drasztikusabb: negyven
éve szintén évi 15 millié tonnéandl allt,
15 éve a cstcs surolta az 6tvenmilliét,
és azota is meghaladja a negyvenmil-

li6 tonnat. Modal split tekintetében
a vasut 1970-ben zuhanasba kezdett,
"71-ben egalban volt a két szarazfoldi
szallitédsi aldgazat. Az 1975 6ta husz
és 36 szazalék kozott pendlizé vasuti
részardny az idénkénti erdfeszitések
valtoz6 sikerességét tikrozi; 2020-
ban 27 szdzaléknal tartott a szegmens,
szemben a kozut 73 szdzalékaval.
Stagnédlnak a kocsirakomdanyos szal-
litasi volumenek, visszaesett a RoLa a
kiséretlen kombinalt fuvarok javira.
A vasut a Brenneren szinte teljes ka-
pacitdssal tizemel, az érdemi modal

shift kizért a jelenlegi technoldgiai és
infrastrukturalis adottsagok mellett.
Jelenleg a vonatok igen meredek pé-
lydn kénytelen kozlekedni, gyakran
két villamos mozdonnyal, helyenként
legfeliebb 70 km/érds sebességgel.
A bézisalagt megnyitdsa utdn a ter-
vezett napi forgalom azonban nyolc-
van személy- és 320 tehervonatra bé-
vill, és, ha a Koralm alagut is elkésziil,
illetve a Semmering-projekt végén is
ott lesz a pont, Ausztria transzeurépai
vasuti folyoséinak atereszt6 képessége
ugrasszerlien megnd. “«

Nagy-Belt, Kis elorelépés, tovabbi korlatozasok

A dan hatdsagok részlegesen feloldottak a vasuton tovabbitott félpdtkocsik fuvarozasanak tilalmat a Nagy-Belt
hidon. Tortént mindez azt kdvetben, hogy a hidon a 2019. januari, nyolc halalos aldozatot és 16 sérultet koveteld
baleset utan a félpotkocsik szallitasat a teljes dan halézaton felfUggesztették.

Csapi Andras

étezertizenkilenc elsé napjan a
I<Nagy—Belt, dénul Storebeelt-hi-

donaDB Cargosorosrekeszeket
szallité  félpotkocsikkal megrakott,
a Sjelland-szigetr6l a Fyn-szigetre
tarté zsebeskocsis vonatdn a viharos
szél letépte a félpdtkocsik ponyviit,
egy komplett félpétkocsit is leboritott
a palydra, amibe belerohant a szem-
bejové, Odensébél Koppenhdgiba
kozlekedd, négy egységbdl dllo vil-
lamos motorvonat. A sulyos baleset
utdn szamos biztonsagi intézkedést
(szélerGsségfiiggd sebességesokkentés,
rakodasi és karbantartdsi szigorita-
sok) léptettek életbe, am ezek ellenére,
idén janudr 13-dn, a hidon valé atha-
ladés kozben, kozel a 2019-es baleset
helyszinéhez, az erds oldalszél egy
tires pétkocsit ismételten kimozditott
a helyérél. Az Gjabb incidenst kovet6-
en a dén vastthatdésag el6bb biztonsa-
gi riasztast adott ki, majd megtiltotta
a félpdtkocsik vasuti fuvarozasat gya-
korlatilag a teljes dan halézaton.

Bar konténereket és csereszekré-
nyeket tovébbra is lehetett vastton fu-
varozni a ddn haldézaton, a vonatokat
kozlekedteté operatorok a pétkocsis
forgalmak kiesése miatt jelentés vesz-
teségeket voltak kénytelenek elkony-
velni. Tovabbi koltségeket generalt,
hogy a Skandindv-félszigetre iranyuld
kombinalt forgalom jelentés részét

ado félpdtkocsik csak koltséges keriilé
utvonalon, kompozéssal tudtdk meg-
keriilni a kiesett dan szakaszt.

Az Gjabb incidenst az Eurdpai Vas-
utiigynokség Kozoshalézati Titkdrsa-
ga (ERAJNS) is siirg6sséggel vizsgilta,
és egy ideiglenes kockazatcsokkentd
javaslatcsomagot dolgozott ki. A dan
vasuthatésdg azonban csak részben

I

értett egyet a megdllapitdsokkal, és
az ERA javaslatandl jéval szigorubb
intézkedéseket vezetett be.

A korabbi biztonsagi csomag mel-
lett szdmos Gj kovetelményt kell
teljesiteni félpotkocsi fuvarozasa
esetén:

— megtiltottak egyes nyeregtipusok
alkalmazasat,

— a kiralycsap rogzitésének legalabb
85 kN leszorité erejiinek kell len-
nie,

— az alkalmazott nyeregszerkezet
megfeleldségét csak harmadik fél
tandsithatja,

- a tanusité szervezet kompetencia-
jat is dokumentalni kell,

— avagonba berakott félpétkocsinak
legalabb 14 tonna brutté tomegii-
nek kell lennie, tilos az iires fél-
potkocsik vasuti fuvarozasa,

— a meghozott intézkedéseket a be-
rakdst végz6 termindlokon, illet-
ve a vasutvillalatok biztonsagira-
nyitasi rendszerében is megfeleld
moédon dokumentilni kell.

A dén hatdsagok kockazatcsokkentd
intézkedései (bar a kordbbi teljes til-
tashoz képest a félpétkocsik forgalma-
nak feltételekhez kotott engedélyezése
komoly el6relépés) érthetéen nem ta-
ldlkoztak a fuvarozdsban részt vevék
egyontet helyeslésével. Az operé-
torokat egyesité szervezet, az UIRR
alldspontja szerint a meghozott ide-
iglenes intézkedések tulzottak voltak,
mondvan, a Nagy-Belt hidon a félpét-
kocsik vasuti fuvarozdsakor felmeriils
kérdések elsésorban infrastruktdra-
specifikusak. A pétkocsik és a nyereg-
szerkezetek kialakitasa szabvanyositott,
a tobb évtizedes lizeme soran a rend-
szer hiba nélkiil miikédik. Véleményiik
szerint a probléma a hidrendszer gya-
korlatilag azonos pontjahoz kotédik,
igy a hosszt tavi megoldast is elsGsor-
ban infrastrukturalis oldalon (szélvéde-
lem, szélerGsségmérés) kell megtaldlni.

A félpétkocsik helyzete Ddanidban
tehdt nem oldédott meg mindenki
szdmdra megnyugtaté médon. Az ERA
JNS normal eljards keretében, tovabb
vizsgalja az esetet. «“«
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Ujabb elovarosi vasutfejlesztés tervezése

kezdodik a koze

e 00 V /4

jovoben

A hatvani és az Ujszaszi vasutvonalak egyUtt Budapest legforgalmasabb vasuti korridorjat alkotjak.
FejlesztésUk - mas projektekhez kapcsolddva - azt szolgalja, hogy tobb elévarosi vonat jarhasson itt,
és hogy azok az utasok szamara kedvez6ébb helyeken alljanak meg.

H-Magyar Vasut-informacio

»
jabb elévérosi vasutfejlesztés
tervezése kezdédik meg Bu-
dapesten a kormdny dontése

alapjan: a Budapest Fejlesztési Kozpont
(BFK), valamint a Fémtervbél és a Ring
Mérnoki Irodabdl 4ll6 nyertes konzor-
cium aldirta a tervezési szerzédést
a hatvani és az Gjszdszi vonal budapesti
szakaszainak fejlesztésére, 1505 mil-
li6 forint értékben, az Eurdpai Unid
Kohéziés Alapja tdmogatdsaval. Ezek
a szakaszok kimaradtak a korabbi, R4-
kostol Hatvanig tarté nagyprojektbdl,
fejlesztésiik ezért igencsak idészerd és
indokolt.

Ezzel azt kivédnjak elérni, hogy
kétszer annyian haszndljak ezt a ha-
lézatot, mint ma, ehhez pedig arra
van sziikség, hogy stirdbben jarjanak
a vonatok, és az utasok szamdra sok-

kal hasznosabb helyeken alljanak meg,
ahol jobbak a varosi kapcsolatok.

UJ MEGALLOK A XVIL keriilet Bu-
dapestnek az a része, ahonnan mér
jelenleg is viszonylag sokan hasznaljak
varoson beliili kozlekedésre a vasutat,
hisz a BKK kotéttpalyds hélézata nem
éri el a keriiletet. Persze a novekedés
lehet6sége még oridsi. Hogy tobben
szallhassanak vonatra, j megallok ké-
sziilnek Rdkosmentén és a szomszédos
Kébanyan is.

+ Az Gjszaszi vonalon Maddrdomb meg-
4116 a hasonld nevii varosrészt és a Heli-
kopter lakdparkot szolgalja majd ki.

» Két tovabbi megdll létesitése még
nem ddlt el, hasznossagukat vizsgél-
ni sziitkséges: az egyik helyszin a mai
Rakoskert és Rakoshegy megallok ko-
z6tt, az Osszekots utca vonaldban van
(Strazsahegy), a masik mar a X. kertilet

teriiletén, a Barsonyvirdg utca vonala-
ban (K6banya-Kertvaros).

« A BFK konzorciumi partnere, a Nem-
zeti Infrastruktura Fejleszt6 Zrt. (NIF)
kivitelezés alatt all6 Rakos—Hatvan
projektjében még idén elkésziil a Ke-
resztdri ut torkolata kozelében Akadé-
miatjtelep a XVII. keriilet egyik fontos
részén.

+ A Kébanya fels6—Rékosliget fejlesztés
egyik legfontosabb eleme, hogy Kéba-
nya fels6n az utasperonok lényegesen
kozelebb keriilnek a villamosok, bu-
szok megall6jahoz (négy Gj peronrdl
van sz9), az Uj helyen, az Elessaroknal
akadalymentesen lehet majd étszallni
a kornyék villamosaira és buszaira.

« Szintén a BFK el6készitésében folyik
a munka a hatvani és Gjszdszi vonala-
kon j megall6 létesitésén a Hungdria
korutnal, a leendd Kozlekedési Muze-
um mellett, ez az 1-es villamosra nyit

majd 4j kapcsolatot. Az Gj megall6
a Keleti palyaudvar és az Elessarok ké-
z0tti szakaszon helyezkedik majd el.

+ A meglévé megallokrdl sem feledke-
ziink meg, a hatvani vonalon a NIF-es
projektben mar akadalymentesitették az
el6varosi megallokat, P+R, B+R parko-
16k is késziiltek, de az djszdszi vonalon
Gyomr6tél befelé is megtorténnek ezek
a fejlesztések ebben a beruhdzasban.

KAPACITASBOVITES A hatvani vo-
nal belsé szakaszan a Keleti palyaudvar
és Kébanya fels6 kozott épiil harmadik
vagany. A tervezési feladat része az vj-
szaszi vonalon is megvizsgalni, hogy
sziitkséges-e harmadik vaganyt épiteni,
ezt a lehet8séget természetesen az Gj
megdlléhelyek kialakitdsandl is figye-
lembe kell venni.

Kébdnya fels6 és Rakos kozott a be-
ruhdzds eredményeként helyreall majd

az eredeti, 100 km/6ras pélyasebesség,
kiépiil az ETCS L2-es paneurdpai vo-
natbefolydsold rendszer.

KOZUTI FELULIARO A kérnyéken la-
kok régi probléméja, hogy a Jaszberényi
ut fel6l egy, a Tundérfiirt utca irdnyd-
bél pedig két sorompdn keresztiil vezet
az ut a Keresztari athoz. Ezek kivalta-
sara Rakos térségében egy uj feliljaré
tervei fognak elkésziilni a beruhdzas
részeként.

Helyére két javaslat van, ezek koziil
kell donteni a tervezés korai szaka-
szdban. Az egyik a Tdrna utca vona-
la (itt gyalogos-felilljaré most is van,
a 2. vilaghdboruig pedig kozuti is volt).
A masik lehetséges helyszin a Kozma
utca vonala.

A végsé kiviteli tervek hatdrideje
tobb 1épcsében 2022 8szére és 2023
nyardra esik. «

Egytittmiikodik a DKV és
a Pharmaflight

Uj eszkozt és médszertant alkalmaznak
a gépjarmuvezetést befolyasold élettani ha-

tasok vizsgalatara.

H-Magyar Vasut-informacié

Kozlekedési Kultira Napja
orszagos eseménysorozat ke-
retében a kutatas-fejlesztés,

valamint az élettani vizsgalatok szé-
les teriileteit érintd egytittmiikodési
megdallapodést irtak ald a DKV Deb-
receni Kozlekedési Zrt. és a Phar-
maflight Nemzetkozi Tudoményos és
Szolgaltaté Kozpont Zrt. vezetdi.

A Pharmaflight kiemelt hangsilyt
fektet a hazai és nemzetkozi egész-
ségligyi és kutatdsi tudomanyos élet-
ben vald részvételre, igy a debreceni
kozpontjuk a kutatds-fejlesztés egyik
hidnyteriiletén kezdte meg miikodé-
sét, tobbek kozott a légiszemélyzet
orvosi, élettani és mentdlis egész-
ségének vizsgalatdval kapcsolatban.
Vildgszinvonali egészségligyi be-
rendezései és miszerei hozzdjarul-
nak ahhoz, hogy a kozlekedés vala-
mennyi 4gazatdban hatékonyabban
lehessen megéllapitani a dolgozok
teljesit6-, dontéshozatali képessé-
geit, és sziikség esetén megfelels
egészségligyi és szakmai rekredcios
tdmogatast kaphassanak. A tdrsasag
az ICAO-val, a Nemzetkozi Polgari
Repiilési Szervezettel egyiittmiikod-
ve az elmult években a légi balese-

VASUT EUROPAI
EVE 2021

*
* ok

tek és események csokkentése és
megelézése érdekében kifejlesztette
a PHAPA (Pharmaflight Aviation
Physiological ~ Analysis)  eszkozt
és moddszertant a kiilonosen nagy
stresszel jaré feladatokat ellaté légi
személyzet szamara. A cél a pilétdk
és légi iranyitok teljesitéképességé-
nek mérése, elemzése altal a teljesits-
képességiik optimalizéalasa.

Ennek az eszkoznek és mddszer-
nek a kozuti jarmivezet6k szdmaéra
adaptalt valtozatat kivdnja a tdrsasdg
a DKV Zrt. munkatarsaival kozosen
tovébbfejleszteni, kiilonos tekintettel
a Covid-19-jarvany soran kialakult, a
gépjarmuvezetést esetlegesen befo-
lyésolé élettani hatdsok vizsgalatdra,
elemzésére. A két cég vezetése egyet-
értett abban, hogy a nagy stresszter-
heléssel jaro tevékenységeknél, mint
a gépjarmiivezetés, elengedhetetlen,
hogy a megfeleléen felkészitett, jol
motivalt, egészséges munkavallalok
elegendd létszdmban és az Osszetett
feladatoknak megfelel6 munkakorok-
ben dlljanak rendelkezésre. Egyiitt-
mikodési megéllapodasuk aldira-
saval kozos céljuk, hogy a DKV Zrt.
munkavallaléi  kiegyensilyozottan,
folyamatosan javuld teljesitményt

nyujtsanak munkéjuk sorén. «“«

Hol szamithatunk vaganyzarra juniushan?

A rovid valasz a VPE palyakapacitaskorlatozas-riportja alapjan az, hogy
szinte mindenhol. Az adatok alapjan juniusban 6sszesen 887 alloma-
si, vonali vagy kombinalt kizaras lesz a MAV és a GYSEV haldzatan.

Voros Attila

zek nagy része azonban nem za-
Evarja a vasuti forgalmat, példaul
a vonatmentes idGben végzett
bokorirtasi, Grszelvénytisztitisi mun-
kakrol vagy az éjszakai, egyes dlloma-
soknak csak egy-egy vaganyat érintd
viztelenitd, fels6vezetéki beavatkoza-
sokrol van sz4. A masik véglet a teljes
vonali kizards, amikor is mindenne-
mi vonatkozlekedés lehetetlen hete-
kig vagy akar hosszabb idészakra is.
Annak érdekében, hogy minél tob-
bet tudjunk meg a varhaté palyaka-
pacités-korldtozasokrol, a VPE Vasuti
Pélyakapacitds-eloszté Kft. riport-
jaban is kattinthatunk az interaktiv
térkép jelzett helyeire, de még jobb, ha
a nyilvanos Kapella-térképet hivjuk

2021 Mapbox © OpenStreetMap

segitségiil, ahol gyorsabban attekint-
het6 a vaganyzari helyzet. A Kapellan
ugyanarra az idészakra sziirve egy-
bél lathatd, hogy teljes kizdras csak
néhédny vonalon lesz, a tehervonatok
kozlekedését nehezité, nagyobb id6-
szakot ativel$ éjszakai kizards pedig
hdrom vonalon, a Sopron-Gydr, a
Cegléd—Szeged és a Dombdévar—Gyé-
kényes vasutvonalon varhatd. Teljes
kizdrds a 10l-es vonalon van mdr
most is, Piispokladdny és a hatar ko-
z6tt villamositanak és felujitast is vé-
geznek. A nagyobb horderejii munka
mar majus 3-dn elindult és augusztus
28-ig tart. A masik ilyen szakasz a
debreceni BMW-gyér épitéséhez kap-
csolddik: Técovolgy és Balmazijvaros
kozott oktober végéig tart a kizarasos
vaganyzar a 108-as vonalon. A 101-es

vonalnak jelentds a teherforgalma, ezt
elterelik ebben az id3szakban. A 108-
ason ritka az dtmend teherforgalom,
a debreceni iparvaganyok kiszolgdla-
sdnak pedig folyamatosan megmarad
a lehetGsége Tocovolgybdl. Az egyik
legfontosabb kora nyari vdganyzar a
100a vonalon Vecsés és Ull6 kozt vég-
zett lassujelirtds jiniusban is folytato-
dik. Itt tovabbra is csak egy vaganyon
kozlekedhetnek a vonatok, ami a for-
galmas vonalon nagyon komoly korla-
tozast jelent, és keriiléutra kényszeriti
a tehervonatok jelentés hanyadat.

Egy érdekes adalék a vaganyzari
tervezéshez: a kovetkezd egy hénapos
id@szakra lapzartankkor, majus 24-én
még csak minddssze 30 kapacitaskor-
latozds-igény latszott. “
https://opendata.vpe.hu/

B vonali kizaras
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Strandido: Dalmacia Expressz indul Splithe

Nosztalgia mar nem, Rail Tours viszont igen: valtozatlan

H-Magyar Vastit

— Hogyan érintette a tarsasagot a
vilagjarvany?

— Els6sorban az utazas- és rendez-

vényszervezési, valamint személy-
szallitasi tevékenységiinket befo-
lydsolta hdtrdnyosan. A Nosztalgia
a tervezett tobb szdzmillié forint
drbevételbdl a folyamatok hatdsa-
ra alig tudott valamennyit reali-
zélni ezekbdl a tevékenységekbdl.
Igyekeztiink a jarvanynak kevésbé
kitett feladatokra, igy a vasuti aru-
szallitdsra és -anyagozdsra kon-
centrdlva meg6rizni a cég miko-
dését.
A Rail Tours a fétevékenységét sem
tudta megkezdeni tavaly a vilagjar-
vany miatt, bar Svéjcbol beszerezte
az Uj élményvonati flottat. Elsésor-
ban karbantartasi teriileten erdsi-
tett és vallalt munkat a tdrsasag,
tobbek kozott részt vett a GSM-R
2-es mérékocsi épitésében és egyéb
jarmdjavitdsi munkdkban. Mind-
ekozben valamennyi vasatvélla-
lati engedélyét is megszerezte, és
rendelkezik ISO 9001:2015 szab-
vany szerinti, ISO TS 22163 és ISO
14001:2015 szerinti tandsitdsokkal
is.

— Milyen iizletmenetre szamitanak
a korlatozasok feloldasa utan?

— A nosztalgia- és élményutazasok
rajongéinak nagy 6romére elindult
a jegyértékesités a MAV Rail Tours

Utjaira. Ez év juniusatol elinditjuk
belfoldi atjainkat, majd fokozatosan
az egynapos, szomszédos orszagok-
ba indulé élményvonati jaratainkat.
Mir foglalhat6k az idei nydr gjdon-
sdgat jelentd, Békéscsaba és Bala-
tonfenyves kozott atszalldsmentes
kapcsolatot teremtd Strandid6 Exp-
ressz kiilonvonatok helyei. Szintén
elérheték a gézfelhds kirdnduldsok,
illetve a Dalmécia Expressz utjai is

a horvétorszdgi Splitbe. A tobbna-
pos, nemzetkozi egyiittmiikodés
keretében kozlekedtetett projektje-
ink esetében idén mar nem szamo-
lunk bevétellel. Ugyanakkor el6re-
mutaté tdrgyaldsokat folytatunk
tobb, a prémium utazdsi szegmens-
ben komoly nemzetkozi mdlttal
biiszkélkedd angol és amerikai tar-
sasaggal is a 2022-23-as évekre vo-
natkozéan.

— Rengetegen érdeklédnek a Magyar
Vasuttorténeti Park sorsa irant,
aggodnak az eredeti funkcio ero-
dalédasa miatt, kiilonos tekintet-
tel a Magyar Miszaki és Kozle-
kedési Muzeum részben hasonlé
tematikdju, majdani kiallitasara.
Mi a terv?

- Vitézy David, az MMKM f6igaz-
gatdja az MVPA kuratériumanak
is tagja, és dr. Zsigmond Gabor f6-
igazgato-helyettes is aktivan részt
vesz a Magyar Vasuttorténeti Park
életében. Az Gj muzeum szamos, je-

tevékenységi korrel mukodnek tovabb?
Aki valaszol: Schvéd Norbert, a tarsasag ugyvezeto igazgatodja.

lenleg a Parkban kiallitott jarmivet
visz majd el, és dllitja ki azokat az
egykori MAV Eszaki Jarmjavito te-
riiletén, de a Parkban is marad bd-
ven latnivalé. Folyamatosan tjitunk
fel eddig ki nem éllitott jarmtveket,
mint példaul az Eurdpiban egye-
dilallé baromfiszallité kocsit, az
Nzh sorozatd, a MAV megrende-
lésére épilt legnagyobb tengely-
tava teherkocsit, és folyamatosan
Gjulnak meg a jelenleg is kiallitott
mutargyak.

<«

VEGELSZAMOLAS ES FOLYTATAS

N

Elindult a MAV Nosztalgia végelszdmol4sa, a nosztalgia- és élményutazasok
azonban a tdrsasdg miikodésének befejezésével nem sztinnek meg. A véllalatcso-
port célja tovabbra is az, hogy a tulajdondban 1év6 historikus jarmtveket a vas-
utbardtok részére bemutassa és az élményt jelenté utazdsokhoz rendelkezésre
bocsédssa. A 2020-ban megalakult, szdz szdzalékban a MAV—Vola'm—csoport ré-
szét képezd MAV Rail Tours tehat tovabbra is kiildetésének tekinti a torténelmi
értékek megGrzését és az ahhoz kapcsol6dd tarsadalmi szerepvallalast. A vélla-
lat elemeiben kivdnja megujitani a kiillonvonatos utazasok szolgéltatdsait, mind-
amellett, hogy megtartja a kordbbi utazésok szellemiségét.

Az Gj cég f6 tevékenysége a vastti személyszallitassal kombinalt utazasszerve-
zés. A Rail Tours a klasszikus gézfelh§s nosztalgiautak mellett élményvonatokat
is kozlekedtet majd, elsésorban a kornyezé orszdgok févarosaiba. Az elemeiben
megujuld szolgaltatashoz érkeztek az MRT Expressz ,,0j nosztalgia” kocsik, ame-
lyeken csaladbarét zéna és fedélzeti vendéglatas is vérja az utasokat, de a sze-
lektiv hulladékgyjtés is megoldott. Az 1950-es évek végén gydrtott jarmiivek
2000-ben 4tfogé felvjitdson estek at, igy a kor miiszaki elvirdsai mellett az uta-
sok fokoz6dd kényelmi igényeinek is megfelelnek, mint példdul a légkondicionalt
utastér, a zrt rendszerd WC vagy téli idészakban a padléfiités. Az Gj nosztalgia-
kocsik még hosszu ideig szolgéljak a szabadidét aktivan elt6lteni kiviné vagy
éppen pihenésre vagyé utasok kényelmét és kikapcsolodasat, a korabbinal lénye-

gesen magasabb komfortfokozat mellett.

“

Union kiviili kereskedelmi tigyletek szabalyozasa

Honnan szarmazik? Az egyszerii kérdésre egyszerii a valasz, a valosag viszont bonyolult vamszabalyrendszert rejt.

Bohus David

z elmult években tartésan ma-
gas 1égi és tengeri druszallitds
mellett egyre nagyobb igény

van a vasuton tovébbitott konténerek
fogadasara is. Az Eurdépai Unidn kiviili
kereskedelmi iigyletek egyik lényeges
eleme az druk szdrmazdsirdl kapott
informéci6, a vildgkereskedelemben
részt vevd orszagok és Lkontinentdlis
teriiletek ugyanis szabadkereskedelmi
zoénékat hoztak létre. Ezek célja, hogy
a tarsult allamok az egymas kozotti
kereskedelemben jelentdsen, nulla sza-

szdrmaz6 aruk utdn fizetend$ vamté-
telt. Az EU ezen az elven hozta létre a
folyamatosan béviilé tagsagu paneuro-
pai gazdasagi ovezetet. A f6 szabdly az,
hogy az drut abbdl az orszagbodl szar-
mazodnak kell tekinteni, ahol azt az ott
fellelhet6 nyersanyagokbdl készitették,
gyartottak; vagy olyan — altalaban az
aru gyartelepi vételardnak tobb mint
otven szdzalékat képezé — megmun-
kalast végeztek az alapanyagokon,
amely révén az azt el6allit6 létesitmény
orszagabdl szarmazdva valik.

Az unids importforgalomban nem
jar vidmkedvezmény az amerikai,

utdn a legmagasabb (erga omnes) vdm-
tétellel kell a koztartozast kiszamitani.

Az druk szdrmazdsit kozvetlen
szallitéssal kell igazolni, azaz a feladé
orszdg vamhatosaga dltal kiéllitott bi-
zonyitvanyt vagy engedélyezett szdm-
lanyilatkozatot kell benyujtani a ked-
vezményes vamtétel alkalmazasahoz.
Az igazolds a legtobb kereskedelmi
egyezmény tagja szdmdra papirala-
pu, EUR.1 szallitasi bizonyitvanyhoz
kotott, amely alol kivétel a dél-koreai
megéllapodds — ebben az esetben kiza-
rolag a felad6 orszég vamhatdsaga 4ltal
engedélyezett szamlanyilatkozatot kell

papirmentes gyakorlatat Kanada, majd
Japan belépésével alakitottak ki, és el6-
szor fogadtdk el az aru fuvarozasi ok-
manyaira zdradékolt szdrmazdsmeg-
jelolé nyilatkozatot; illetve az ennél
is egyszerlibb megolddst: az importér
tudomdsan alapulé nyilatkozatot
(amely tudatos hasznélatot és nagyobb
felel6sséget igényel). Ezt a szdrmazd-
si modszert alkalmazzdk az Egyesilt
Kiralysag 2021. janudri kilépése 6ta is.

Kiilonleges szarmazasi szabalyok
alkalmazanddk a fejl6dé orszagok-
bél szdrmazé drukra: a papiralapu
FORM.A széllitési bizonyitvdnyt 2016

kus azonosité szammal regisztralt REX
szarmazasmegjelold nyilatkozat. Itt a
vimkedvezményt viszont nem szabad-
kereskedelmi megallapoddsok, hanem
a Vildgbank altal kezdeményezett, fej-
16d6 orszagok exportforgalmat novelé
felzarkoztatédsi program teszi lehet6vé.
Torokorszag a napi kereskedelem
szempontjabdl specidlis elbdnds ald
esik, a vamuniés megdallapodas értel-
mében a kozvetlen szallitdst papirala-
pu A.TR bizonyitvany igazolja. Ez vi-
szont nem szdrmazast igazol, hanem
azt, hogy a vdmuniés szerz6dé orszag-
ban valamennyi vimot megfizették.

zalékra mérsékeljék a mas orszagdb6ol  orosz, valamint a kinai drukra, ezek  benydjtani. A XXI. szdzad korszer(ibb, 6ta fokozatosan viltja fel az elektroni- )|
SZARMAZASI EGYEZMENYEK ES IGAZOLASOK EGYES ORSZAGOK ESETEBEN
NINCS A = ODO
. , > NAPA
MEGALLAPODAS M s ORSZAGO P
EFTA-orszagok:
Norvégia, Svajc, Izland
Kina, Amerika Egyesult Balkani orszagok: Szerbia, Monte- Torékorsza
Allamok, Oroszorszag, negroé, Bosznia, Makedonia, Kanada, Japan, . a9, . . N
o X . . . . L (kivétel: acél- és San Marino, India, Pakisztan,
Ismert tagorszagok Fehéroroszorszag Koszové, Albania Dél-Korea Egyesult Kiralysag, . L L X
P o s : . . mezégazdasagi Andorra afrikai orszagok
Egyesult Arab Emiratusok Tovabba: Egyiptom, Marokkd, Vietnam P
Irak, Ausztralia Izrael, Ukrajna, Mexiko, Dél-afrikai
Koztdrsasag, Torokorszag, acél- és
mezbgazdasdgi termékek
. .. . . . . ’ o igen igen . . . . . . igen
Vamcsokkentés nincs igen (jellemzdéen 0%) (jellemzéen 0%) (jellemzéen 0%) nincs vamszedés nincs vamszedés R e Rk 09
Papir alapu igazolas nincs EUR. nincs nincs ATR egyszerUsitett FORM.A (megszinik)
Elektronikus ) szamlanyilatkozat kulén vamhato- s"za.mlapyllatkfnzlat. szarmazas: . . .
. las nincs sagll engedéllyel kulén vamhatosagl mggjelolo nincs nincs REX nyilatkozat
Igazo engedéllyel nyilatkozat
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Hova tant a CFR Marfa
piaci részesedése?

A 2000-es kizarolagos helyzetehez kepest a CFR Marfa
jelenlegi piaci jelenléte mara a harmadara zsugorodott,

tiint el az allami vasuti arufuvar

a tébbin a maganuzemeltetdk oszteznak. Hogyan és hga

Gaspar Kinga

tsz év leforgasa alatt a CFR
HMarfé elveszitette korabbi do-

minans pozicidjat a romaniai
vasuti arufuvarozasi piacon, jelenlegi
részesedése koriilbeliil harminc sza-
zalék. A tavaly Gsszel kozzétett CFR
2020-2025 stratégia a 2001-es évet
emliti els6ként, amikor mair nem
a Marfd uralta a mezényt. Ami pedig
a tobbiek eldretorését illeti: a 2000-es
nulla utdn a maganszolgaltatok 2001-
ben elérték az 1,17 szizalékos része-
sedést, a fennmaradé 98,83 szdzalék
maradt az allami tulajdonban lévé
tarsasdagé. A maganvasutak azonban
villimgyorsan kihasitottdk a maguk
egyre gyarapodd szeletét a vasut aru-
fuvarozasi tortdjabol. Mindezzel 9sz-
szefiiggésben a CFR Marfa 2004-ben
produkalta legrosszabb évét, amikor
is 14 szazalékpontos piaci részesedést
veszitett: a 97,49-bdl 83,93 szazalék
maradt. A 2009-es is gyenge éve volt
a vasuttarsasdgnak, ekkor 11 szdza-
lékpontos veszteséget konyvelhetett
el. A tendencia a késébbiekben dllan-

GFR

désult, az dllamvasuti fuvarozé évrél
évre mintegy 5-10 szdzalékpontot ve-
szitett piaci részesedésébdl. Az egyet-
len év, amikor vissza tudott szerezni
valamit a veszteségbdl, 2014-ben volt,
amikor a piaci jelenlétét egy szazalék-
ponttal, 42,46-r6l 43,47 szazalékra ja-
vitotta. A 2011-es és 2016-o0s években
is elfogadhaténak tekintheté a cég
szereplése, hiszen ekkor a piaci része-
sedés oly’ kevéssé csokkent, hogy az
nem tekinthetd szignifikdnsnak.

A kérdés most az: mit tiikroznek
ezek a folyamatok? A CFR Marfi piaci
részesedésének csokkenésével parhu-
zamosan hogyan alakult az elszéllitott
aru volumene? Vagy egyszertien csak
a CFR Marfd lanyhuld aktivitdsa a
piacvesztés oka a Romanidban amugy
is sz(ikiilé vastti szegmensben?

Tobb mint két évtizede, 1998-ban
a vasati kozlekedés Romdnidban
még domindns helyzetet élvezett, az
6sszfuvarokban a részesedése elérte
az 52 szdzalékot. A vasut folyamatos
héattérbe szoruldsanak magyardzata
az egyre rosszabb infrastruktira, és
ennek kovetkezményeként a kozuti

Vasuttarsasag

DB Cargo Romania

Union Tranzit

Cargo Trans Vagon

Rail Cargo Carrier, Vest Trans Rail

Timrail Cargo

piaci reszesedese?’

aruszallitds felfutdsa. A 2001-es szin-
ten a kozdat még egyensilyban volt
a vasut piaci részesedésével, dm a to-
véabbiakban rohamosan teret hdditott,
és 2016 végére elérte a 78,1 szdzalékot.
Ugyanakkor a gazdasagi novekedés
hatdsdra az elszallitott dru meny-
nyisége is nétt, de nyilvdn a kozuti
szallitas folozte le az ebbdl szdrmazd
tobbletbevételt. Az 1j évezred els év-
tizedében a kozuti druszéllitas tehat
fejlédésnek indult, a vasuti azonban
stagnalt. Mi tobb, még a 2006-2008-
as tartés gazdasagi novekedés id6-
szakdban is veszitett részesedésébdl.
Ilyen el6zmények utdn 2016-ra a CFR
Marfa csupén 37,07 szazalékot tartott
meg maganak. A maganiizemelteték
folénybe kerekedése jelzi, hogy &k
valészintileg hatékonyabb tzleti mo-
dellt alkalmaznak.

De hogy hova tlint a CFR Marfi
piaci részesedése? Mint egy zart
rendszerben, ahonnan valami eltiinik,
megjelenik masutt. Az adatokbdl arra
kovetkeztethetiink, hogy a romdn ma-
gdnvasutak évtizede utdn, 2010-2020
kozott eléretortek a kilfoldi nagyok,

A CFR Marfa nélkul; a maradék hanyadon tovabbi husz maganvasut-vallalat osztozik
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litassal szemben maradt alul.

ségii szolgaltatasait.

feleket.

IR | e

féleg a DB Schenker/DB Cargo arat-
ta le a babérokat. Amig 2012-ben
tonnakilométerben a Grup Feroviar
Roman (GFR) részesedése koriilbeliil
20-30 (jelenleg is a maganvastti piac
sz{ik egyharmada az 6vék), az Uni-
fertranszé és Cargotrans Vagoné 5-10
szdzalék volt, a DB Schenker még az
otot sem érte el, mara mar a német
vastti drufuvarozéé a legdinamiku-
sabb novekedés: a megvaltozott nevi
— DB Cargo — vasutvallalat jelenleg 17

meltetd is. Az egyik legnagyobb maganszolgaltatéval példaul &

lalatok éltek ezzel a lehetdséggel.

SZAKERTOI VELEMENYEK SZERINT:

¢ A CFR Marfa — és a tobbi szolgéltaté — elsésorban a koziti szal-

@ Az illami tulajdonban 1évé tarsasag stlyos valsagot élt 4t a 2010
elétti években. Ez volt az az id6szak, amikor elveszitette legjelen-
tésebb megrendeldit, mivel ezek meguntik a Marfa rossz miné-

® Igy a magénvasutak 2005-2008-ban étvehették a csalédott iigy-

¢ Nemcsak a Marfa veszitett partnert, hanem néhdny maganiize-

a Lukoil mondta fel a megéllapodast. -3

® Eléfordultak olyan esetek is, amikor maganiizemeltetével bon- &
tottak szerz6dést — a CFR Marfa javara. Kiilonosen az dllami val-

¢ Ha a 2000-2010 kozotti idészakban nem lettek volna jelen a pia-
con a roman maganszolgaltatdk, akkor a szallitdsi tevékenység
a DB-hez és az OBB-hez csatornazédna at.

&

szazalékon all a Marfan kiviili vasuti
piacot feloszték rangsordban. A har-
madik poziciéba az Unicom Tranzit
torndzta fel magat, a bukaresti cégé
a maganvasuti aruszallitdsi szegmens
egytizede.

A CFR Marfi egyharmados piaci ré-
szesedése utdn fennmaradt kétharma-
dot a magdn- és a kilfoldi vasattarsa-
sagok a vonatkoz6 tédblazatban kozolt
aranyban osztjak fel maguk kozott.

«“

SZEMELY, CSERE

N

Erdekes jelenség figyelhetd meg a CFR Marfi és a maganiizemeltetok kozotti
menedzsermigracioban. Gyakori eset, ha egy CFR-vezet6 felmondott vagy el-
bocsitottdk, hamarosan egy magdnvasut-tarsasignal bukkant fel ismét. (A strd
felmonddsok hatterében rendszerint a vezetdi autondmia hidnya és a megrende-
16i, minisztériumi 6nkény all.) Igy Ion Garoseanu, a CFR SA korabbi vezérigaz-
gatdja és a CFR Marfa helyettes vezetdje irdnyitja a Vest Trans Railt, a CER Fer-
spednél dolgozik Marinicd Voicu, aki a CFR Marfa korabbi vezérigazgatéja volt,
Sorin Chinde (GFR) ugyancsak az dllami tarsasagtol érkezett, George Buruiana
szintén a Marfa el6ljardja volt, miel6tt a Servtrans vezetését vette volna ét.
Cilin Gratian, a Grampet alelnoke kordbban a CFR Marf3, illetve Rail Cargo
Austria munkatérsaként szerzett szakmai hirnevet magdnak. Az utolsé 1épés a
sorban Ovidiu Vizante, a Rail Cargo Carrier volt vezet6jének kinevezése a CFR
Calatori élére — igaz, ez a mandéver forditott irdnytnak tekinthetd...
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A dizelvontatas kivaltasa és a klimacélok

Elengedhetetlenné valik a vontatasi nem hattérbe szoritasa, de kérdés, hogy mi lesz a megoldas:
a vasut-villamositas vagy az alternativ hajtasua jarmiivek beszerzése?

Kelemen Zsolt, Kékesi Marton

z eurdpai orsziagok — a brut-
té nemzeti Ossztermék vagy
mas fejlettségi mutaté szint-

jétél fiiggetleniil, a Svajci Allamszé-
vetségtél Bulgaridig — sorra adjik
ki klimastratégidjukat, amelyekben
a fosszilis energiahordozok felhasz-
nélasanak drasztikus csokkentésére
tesznek vallaldsokat. Nem marad ki
ebbdl a korbdl a vastt sem, a vastttar-
sasagoknak a nemzeti stratégiakba il-
leszkedve kisebb-nagyobb mértékben
muszdj lesz a dizelvontatdsbol eredd
szennyezést csokkenteni.

KIVEZETES? Kezdetben a MAV ber-
keiben is a dizelvontatds 2050-es teljes
kivezetésérdl lehetett hallani, késébb
ezt finomitva a jarmivek szintjén
a maihoz képest csupdn 15 szdzalékos
karosanyagkibocsatas-csokkentés lett
a hivatalos cél. Tegyiik gyorsan hoz-
za: érdemi eredményrdl csak akkor
beszélhetiink, ha ekozben a ma még
villamositatlan vonalakat tekintve
a szallitdsi volumen, a kiszolgalt vona-
lak szdma és hossza, tovabba az utas-
és arutonna-kilométer nem csokken.

FOKUSZ Klimacélok ide vagy oda,
a kornyezetbardt vontatdsi nemek
el6retorése mds okok miatt is meg-
valésulhat. A fosszilis energiahor-
dozdék dranak novekedése, a lakott
teriiletek kornyékén tapasztalhaté
nem kivant zajhatdsok és altaldban
a technolégia tdrsadalmi megitélése
is arra késztetheti a vasutakat, hogy
minél hamarabb més megoldds utdn
nézzenek. A nemzetkozi trend és
a hazai igény tehat valtozatlan, a dizel
jarmuvekkel valamit kezdeni kell, még
ha a miiszaki lehetéségek gyorsan
valtozé tdrhdzéban nehezen is ismer-
juk ki magunkat. A legnagyobb hazai
személyszallité vallalat maga is az
akkumuldtortechnoldgia jelentésebb
fejlédésére szamit, ezaltal pedig a ka-
pacitdsok és az tizemkész allapot id6-
tartamdnak novekedésére, valamint
a technoldgia drdnak csokkenésére.
Addig a fékusz a palydk nagyobb
ardnyd villamositasdn van, ez pedig
vitan feliili médon barmely alternativ
jarmiihajtdsndl kedvez6bb megoldas.
Az arra érdemes vasutvonalak villa-
mositdsa folyamatos, de valészinG-
sithetd, hogy a mellékvonalak nagy
részének és néhany kisebb forgalmu

févonalnak a villamositédsdra gazdasé-
gi okokbdl nem kertilhet sor hosszabb
tdvon sem. Kozlekedni, drut szallitani
pedig ezeken a vonalakon is kell, hi-
szen a kozut fajlagos kornyezetterhe-
lése még a vasuti dizelvontatdsndl is
jelent3sebb.

UVEGHAZHATAS A dizelvontatds
az eddig ismert leginkdbb autoném
vontatasi nem, évszazados multd, be-
valt technolégia, ezért értheté médon
nehezen engedjiik el. A dizelmozdo-
nyok gdzolajtartdlyat lehetséges ak-
kordra méretezni, hogy a mozdony-
forduld tervezésekor ne a tiizel6anyag
és az egyéb lizemi anyagok sziikséges
feltoltési gyakorisdga legyen a sziik
keresztmetszet, koszonhetéen a gaz-
olaj nagyon nagy energiastirtiségének.
A dizelvontatds alapvet6 hétrdnya,
hogy a dizelmotor miikodése sordn
tiveghdzhatast CO2gdz keletkezik, ami
elméletileg sem elkeriilhetd, tovabba
még a legtjabb Euro-normakat betart6
motorok kipufogdgdza is tartalmaz ka-
ros, mérgez6 anyagokat, amelyek meny-
nyiségét egyre szigoribb és szigoribb
el6irasokkal mérsékelni ugyan lehet, de
nullara mégsem lehet csokkenteni.

Emellett a dizelmozdonyok jel-
lemz8en nagyobb zajt bocsatanak ki,
mint az azonos teljesitményd villa-
mos vontaté jarmivek, ami szintén
a kornyezetterhelés egyik formdja.
A dizel vontaté jarmivek tehdt alap-
vetéen  kornyezetszennyezdk,  és
a problémat fokozza, hogy ez a szeny-
nyezés lokdlisan, a jarmd kozelében
jelenik meg, ami kiilonosen kedvezét-
len, ha nagyvarosi, lakdovezeti vagy
természetvédelmi teriileten torténik.

TEENDOK A kovetkezs évek, évtize-
dek feladata lesz a vildg vasutjai szé-
mara, hogy a kozuti kozlekedéshez ha-
sonldan itt is elinduljon egy folyamat,
amely soran olyan alternativ vontatasi
nem jon létre, ami kivélthatja a moto-
ros vontatdst. Ehhez az alabbi két leg-
f6bb kovetelménynek kell teljesiilnie:
+ Olyan fokon autonémnak kell
lennie, hogy az dltalanos hasznélat is
legfeljebb csak pontszertien igényel-
jen infrastrukturdlis beruhdzasokat,
amelyek beruhdzasi és fenntartasi
koltségei nem haladjék meg a fels6-
vezetékes villamositasi koltségeket.
Tovébba az sem engedhetd meg, hogy
a jelenleg fenntarthaténak itélt vasut-

vonalak létjogosultsiga az irredlisan
magas extra koltségek miatt meg-
szUnjon. Ehhez az is hozzd tartozik,
hogy az esetlegesen jelentkezd tech-
noldgiai idésziikségletek hosszusaga,
gyakorisdga (példaul a vontatdsi akku-
mulétorok toltése), a jelenlegi menet-
rendeket ne rontsa, az eljutasi id6ket
ne novelje meg annyira, hogy a vasut
versenyképessége csokkenjen, és ne
tegyen olyan vontatdéjarmi-forduldkat
sziikségessé, amelyek jelentds jarmu-
beszerzési tobbletet okoznanak.

« Ne legyen nagyobb helyi kornye-
zetterhelése, mint a felsGvezetékes
villamos vontatdsnak. A jarmd moz-
gasabdl ad6dé bizonyos gépezeti zajok
ott is elkeriilhetetlenek, ezt kell a mi-
nimumon tartani. Ne legyen lokalis
CO2-kibocsatds, és mas olyan szeny-
nyez$ anyagokat se juttasson a leve-
gbbe, amelyek a villamos vontatasnal
sem jelentkeznek.

A tudomdny jelenlegi dllasa sze-
rint az akkumuldtoros hajtas és a tii-
zel6anyag-cellas hidrogénhajtds mu-
tatkozik a fent emlitett kovetelmények
kielégitésére a leginkdbb esélyesnek.
Cikksorozatunk kovetkezd részeiben
ezek tulajdonsdgait elemezziik. «

OBB: nehéz teher, dupla Vectron, jogos dilemma

Hogyan optimalizaljuk a tobb aramnemd, koltséges mozdonyok Uzemeltetését?

Neumann Istvan

avaly év végén az OBB vonta-
Ttési szolgalata 108 tobb dram-

nem, 1293 sorozatu Vectron
villamos mozdonyt tartott dllomdny-
ban. Ezek kozill nyolcvan A35-0st
(1293 001-080 pélyaszamtartomdny-
ban, az osztrak, német, olasz, magyar,
cseh, lengyel, szlovdk, horvit, szlovén
hélézatra homologizdlva) és 28 A60-
ast (1293 173-200, osztrdk, német,
holland, szlovak, romadn, szerb, belga,
lengyel, cseh, magyar, horvat, bol-
gar hélézat). Ezekre a mozdonyokra
nyilvdnvaléan az eltéré villamosi-
tdsi rendszerd héldzatokat érintd
viszonylatok kiszolgdldsa érdekében
van sziikség. Természetesen korant-
sem példaul csak olasz vagy lengyel
fuvarok élén taldlkozhatunk ezekkel
a korszer(i nagyvasuti vontaté jarm-
vekkel, hanem tisztdn belfoldi — oszt-
rak — forgalomban is sokat futnak. Ez
az aranylag draga mulatsig azonban
belsé vitdkat idézett el§ a vasuttar-
sasdgndl arrol, mennyire van értelme
a belfoldi forddknak, hogyan kéne
optimalizdlni a koltségesebb, tobb
dramnem gépek mozdonyforduldit?

Lényeges, hogy tobbféle tényezd
hat a fordak kialakithatésagara,
iddigényére, gazdasagossagara:

1. Kilfoldi szolgilat esetén jellem-
z6bb, hogy a mozdonynak huzamo-
sabb ideig varakoznia kell a vissz-
arura, belf6ldon azonban tobbnyire
azonnal tovébbkildik a gépet, és
a visszfuvart gyakran egy masik
mozdonnyal oldjak meg.

2. Ami a kiilfoldi engedélyeket illeti,
hérom orszégcsoportra (kettében
szerepel Magyarorszag) oszlik a

Vectron-allomany; a folyamatosan
kiszallitott mozdonyok 1épésrdl 1é-
pésre kapjak meg a kiilfoldi futds-
hoz sziikséges egyes engedélyeket,
ezért egy résziik ideiglenesen bel-
foldre vagy csak néhany orszag ha-
lézatdra szorul, tehdt ezek a gépek
nem irdnyithatok barhova.

3. A gyarté Siemens karbantartasi
szerz6dése tartalmaz egy olyan
teljesitménysévot, ami az tizemel-
tet6t érdekeltté teszi abban, hogy
folyamatosan érjen el bizonyos

(0BB 1293 038-6 a Brenner eldterében, a St.Jodok-i ivben, hatul egy 1216-0s tologép sejlik fel.
Paul Smith felvétele 2019. junius 6-an késziilt

futésteljesitményt a mozdony. Ha
egy 1293-as viszonylag keveset
teljesit, megnovekszik a kilométer-
fuggetlen, példdul a biztonsiggal
kapcsolatos és az egyéb, id6hoz és
nem futdsteljesitményhez kotott
karbantartasi koltségeknek a tel-
jesitményre vetitett hanyada, amit
sdvon belill a gyarté visel, azon
felil az tizemeltet6t terheli. Ezért
van az, hogy a Vectronokat felvalt-
va, sziikség szerint belfoldi fordak-
ban ,hajtjak”.

4. A Vectronok nehezebb vonatokat
képesek elvinni, mint a régebbi
mozdonytipusok (OBB 1142 és
1144 sorozat, bar utébbi a beszer-
zésekor a vilag legerésebb négy-
tengelyes mozdonya volt), ezért az
1293-as bevetése esetén gyakran
megspérolhaté a tandemiizem.
Természetesen a pdlyaviszonyok
és az elegyterhelés figyelem-
bevételével, sziikség esetén két
Vectront fognak a vonatok elé.
A vitdk eredményeként azonban,

amikor nagyobb vontatdteljesit-
mény megléte indokolt, de két
1144-es (5400 plusz 5400 kW tel-
jesitmény) is megteszi, azokat a fu-
varokat Vectron (6400 kW) helyett
mddszeresen Ujra a bevalt, de koro-
sabb mozdonyokra bizzdk, példaul
Bécs és Grac kozott, a Semmerin-
gen. Villach felé azonban a Vectro-
nok lépnek el§ fészereplévé, mivel
a Neumarkt-nyergen 4t rendszerint
egyetlen 1293-as is megteszi.

«
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A Budapestet elkerulo vasutvonalak szaz évre
visszanyulo elozményei, s.res:

A korabbi kiadasainkban ismertetett javaslatok utdn megérkeztiink a jelenbe: a VO elsé megvaldsit-
hatdsagi tanulmanyanak elkészulte utan kilenc évvel, a napokban zarult volna a jelentkezés a NIF Zrt.

a ,VO Budapestet délrdl elkerul6 teherforgalmi vasutvonal elékeszitése - Megvalosithatosagi Tanulmany
elkészitése” cimu ajanlatkérésére, de a palyazatot idékozben visszavontak.

Kaldi Istvan

zattal hirom, idében eltérd on-
Eéll() tanulmdnyt, illetve vonal-

vezetési koncepciot, lehetéséget
mutatunk be.

IX. A Fémterv Zrt. tanulmanya
(2012)

A Magyarorszagi Logisztikai Szolgalta-
té Kozpontok Szovetsége (MLSZKSZ)
megbizasabdl a Fémterv Zrt. altal ve-
zetett VO Magyarorszadg Konzorcium
készitett a tdrgyban megvaldsithatdsa-
gi tanulményt.

A dokumentum hat f6 nyomvonal-
valtozatot vizsgalt:

1.Székesfehérvar-Mez6falva—
Dunaféldvar—Kecskemét—Ceg-
1éd,

I1.-2. Székesfehérvar—Pusztaszabolcs—
Ricalmis—M8-Kecskemét—
Cegléd,

II1.-2. Székesfehérvar—Pusztasza-
bolcs—Adony—Kiskunlachdza-
Bugyi-Ujhartyan-Ceglédber-
cel,

IV.-3. Bicske—Ercsi  (dél)-Kiskunlac-
héza-Bugyi-Ocsa-Pilis,

V.-1. Herceghalom-T4rnok—Szdzha-
lombatta—Dunavarsény—Ullc’S,

VI. >Budapest—.
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Az egyes nyomvonalakon a tanul-

many hdrom szolgaltatdsiszinvonal-

valtozatot elemzett, a valtozatok mind-
egyikében elvérds volt a villamos von-
tatas:

« alacsony szolgaltatdsi szinvonal:
100-160 km/éra engedélyezett se-
besség, 210/225 kN tengelyterhelés,
egy-/kétvaganyu kiépités,

+ kozepes szolgéltatdsi szinvonal:
120-160 km/éra engedélyezett se-
besség, 225 kN tengelyterhelés, két-
vaganyu kiépités,

- magas szolgéltatési szinvonal: 160
km/6ra engedélyezett sebesség, 225
kN tengelyterhelés, kétvaganyu ki-
épités.

A Kkivalasztott véltozat lényegé-
ben Tatabdnya dllomasrdl indul, és a
Bicske—Szarliget allomédskozben 1évé
elvaldsi pontig a meglév vaganyoktol
délre, azokkal parhuzamosan 4j har-
madik vagany épitését feltételezi — ez
a szlik vérosi teriiletek, illetve a nagy
bevagds elkeriilése érdekében Tata-
banya eldgazds és FelsGgalla eldgazds
kozott a mar felhagyott, sziik ivekkel
tlizdelt, Fels6galla dllomdsi vonalsza-
kaszon halad. Innen a Vili-volgyben
vezet a budapest—székesfehérvari vo-
nal felé, amit Martonvésar allomas és
Baracska megallohely kozott keresz-
tez. Tovabbhaladva, Ercsi és Beloian-
nisz telepiilések kozott metszi a pécsi
vasutat. A Duna két agan Szigetujfa-
lutdl, illetve Szigetszentmdartontdl

délre 1ép at, majd Kiskunlachdza és
Aporka kozétt, a kelebiai vonal felett
folytatédik. A Duna-Tisza-kozi ter-
mészetvédelmi teriiletek elkeriilése
érdekében jelent6s kitéréket téve az
Inarcs-Kakucs—Dabas allomdskozben
metszi az érintett szakaszon korrekci-
6ra szorul6 lajosmizsei vonalat. A za-
honyi févonalba Ceglédbercel megal-
16hely el6tt csatlakozik be. Innentdl a
hegyeshalmi vonalhoz hasonléan dj,
harmadik vagany épiil a meglévok déli
oldalan Cegléd allomasig.

X. Egy megvalésult valtozat
északon (1951)

Az Aszéd-Galgamécsa vasutvonal
1951-ben épiilt meg, és ezzel lehet6vé
valt, hogy az akkor is meghatdro-
z6 mértékd, északnyugat—délkeleti
irdnyd, KGST-desztindciéju tran-
zitforgalom a budapesti korvasut
igénybevétele nélkiil a Szob—Vac-
Viacratot-Galgamdcsa—Aszod—Hat-
van—Szolnok-Lékoshdza ttvonalon
bonyoldédjon le.

A vonalat — a Vicratét-Vac sza-
kasszal egyiitt — 1985-ben villamo-
sitottdk, és jollehet, rendszeres a te-
herforgalma, ennek volumene nem
szdmottevo.

XI. Altalunk nem igényelt elkerii-
16 vonalak

Végezetill érdemes még megemlite-
ni azokat a vonalakat, amelyeket az

I. vildghdborut koévetéen a gybztes
hatalmak kozé sorolédott kisantant
dllamok az Gj, megcsonkitott teriile-
tli Magyarorszag megkeriilése érde-
kében alakitottak ki a korabban mar
létez6 vasutvonalak fejlesztésével,
Uj vonalszakaszok kiépitésével. Az
egykori csehszlovak édllam (amely-
nek 1939-ig részét képezte Karpatalja
is) teljes hosszdban elsérangusitotta
a Praga—Bohumin-Kassa—Csap—
Kirdlyhaza—Nevetlenfalu—-Kirdly-
haza—-Koérosmezé vonalat. Ehhez
Nevetlenfalundl csatlakozott a ma-
gyar-romén hatdrral parhuzamosan
vezeté Halmi-Szatmarnémeti—Nagy-
kdroly—Nagyvarad—Nagyszalon-
ta—Arad-Temesvar vonal. Délen a
nagy haboru alatt megépitett, zentai
Tisza-hid felhasznéldsdval alakult
ki a (Temesvar—)Nagykikinda—Csé-
ka-Zenta—Szabadka—Zombor—Gom-
bos—Vinkovci-Zagréb vonal — ezen
kozlekedett a két vilaghdboru kozott
a Simplon-Orient expressz is.

Ezek a vonalak kell6 fejlesztés ese-
tén akdr még ma is versenytdrsai le-
hetnek a MAV hélézatédnak.

«“

(Forrdsok: ~ Magyar  Vasuttorténet
hét kotetben, MAV Rt. 1995-1999,
dr. Horvdith Ferenc tanulmdnyai, a
Magyar Mérnik és Epitész Egylet év-
konyvei, tovdbbd a vonatkozo, gorcsé
ald vett tanulmdnyok és javaslatok)

KOZBESZERZES ‘

NIF A Nemzeti Infrastruktira
Fejlesztd Zrt. ,Megval. Tan. VO te-
herforg. vasitvonal el6kész.” elne-
vezéssel irta ki a késébb visszavont
kozbeszerzési eljarast.
Azaz: a ,V0” Budapestet délrél el-
keriil6 teherforgalmi vasutvonal
el6készitésérdl szolo projekt célja,
hogy a Magyarorszdg (és Eurdpa)
északnyugat—délkelet irdnyu vas-
uti sziik keresztmetszetét jelentd
budapesti Déli vasuti 6sszekotd
hid tehermentesitésére egy, a fGva-
rost elkeriil 4j, a Dunét keresztez6
orszagos kozforgalmu, egybefiiggd
és villamositott vasuti kapcsolat 1é-
tesiiljon, tervezetten 120-160 km/
6ra tervezési sebességre. Ennek
megfeleléen a projektet a kovet-
kez§ feltételekkel és tartalommal
sziikséges el6késziteni:

a. ki kell dolgozni az orszagos vas-
uti druforgalmi (teherforgalmi)
fejlesztési koncepciot, kozleke-
dési stratégiat, valamint a don-
tés-el6készité tanulmanyt,

b. az elfogadott koncepcié és nyom-
vonal alapjan el kell végezni az
él6vildg elbzetes felmérését, el
kell késziteni a kornyezeti hatds-
tanulményt és le kell folytatni a
kornyezetvédelmi engedélyezési
eljarast a Bodajk—Ceglédbercel
(Cegléd) szakaszra,

c. az elfogadott koncepci6 és nyom-
vonal alapjan el kell végezni
a 2012-ben, a Magyarorszagi
Logisztikai Szolgaltaté Kozpon-
tok Szovetsége megbizdsdbdl
elkészilt, ,VO Budapestet délr6l
elkeriil6 vasutvonal kialakitdsa”
cfml megvalésithatdsagi tanul-
many (MT) felilvizsgdlatit, és
koltség-haszon elemzést (CBA)
a Bodajk—Ceglédbercel (Cegléd)
szakaszra (kortilbelil 120 km),
kitekintéssel a Gy6ér—Bodajk
szakasz (koriilbeliil 60 km) meg-
valdsitasi lehetdségeire. A feliil-
vizsgalt és ezdltal az Gjonnan
elkészitett MT-nek és CBA-nak
tartalmaznia kell tobbek kozott
az érintett mitdrgyak (kilono-
sen vasuti hidak és alagutak),
az intermodalis konténerter-

mindal-infrastruktira kialakita-
sdra vagy fejlesztésére, tovabba
a vasuti iparvdgdny-kapcsolattal
rendelkez6 druforgalmi kozpont
megvalosithatésdgara vonatko-
z6 vizsgalatot.
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